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บทที่ 4 
การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลšอม 

4.1 แผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลšอม 
 ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลšอม ทางแยกตŠางระดับจุดตดัทางหลวงหมายเลข 
24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา บริษัทท่ีปรึกษาไดšวางแผนการดำเนินงานติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลšอมครอบคลุมปŦจจัยสิ่งแวดลšอมที ่เกี่ยวขšองทั ้งหมด 7 ปŦจจยั ซึ ่งเปŨนไปตาม
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอมที ่กำหนดไวšในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

ไดšแกŠ 
 1) คุณภาพน้ำผิวดนิ  
 2) นิเวศวิทยาทางน้ำ 

 3) เสียง 
 4) พืชในระบบนิเวศ 

 5) การคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความปลอดภัย 

 6)  การระบายน้ำและการควบคุมน้ำทŠวม 

 7) เศรษฐกิจสังคม 

 โดยแสดงรายละเอียดแผนการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม ดังตารางท่ี 
4.1-1 



กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บคุ

ณภ
าพ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

  
 

บท
ที่ 

4 
ทา

งแ
ยก

ตŠา
งระ

ดับ
จุด

ตัด
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 2

4 กั
บท

าง
หล

วง
หม

าย
เลข

 22
4 (

แย
กโช

คช
ัย) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

 
กา

รป
ฏิบั

ติต
าม

มา
ตร

กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บผ

ลก
ระ

ทบ
สิ่ง

แว
ดล

šอม
 

 

S.
P.

S.
 C

O
N

SU
LT

IN
G 

SE
RV

IC
E 

CO
., 

LT
D 

 
IN

TE
RI

M
 R

EP
O

RT
 

4-2 

ตา
รา

งที่
 4.

1-1
 แผ

นแ
ละ

ผล
กา

รด
ำเน

ินง
าน

ติด
ตา

มต
รว

จส
อบ

ผล
กร

ะท
บส

ิ่งแ
วด

ลšอ
ม 

 

ทา
งแ

ยก
ตŠา

งระ
ดับ

จุด
ตัด

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
24

 กับ
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 

22
4 (

แย
กโช

คช
ยั) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

ปŦจ
จัย

สิ่ง
แว

ดล
šอม

 
มา

ตร
กา

รต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

ที่ร
ะบ

ุไวšใ
นร

าย
งาน

ฯ  
รา

ยล
ะเอี

ยด
กา

รป
ฏิบั

ติ 
ตา

มม
าต

รก
าร

 
ปŦญ

หา
แล

ะ
อุป

สร
รค

 
ขšอ

เสน
อแ

นะ
 

พา
รา

มิเต
อร

์ 
สถ

านี
ตร

วจ
วัด

 
ระ

ยะ
เวล

าด
ำเน

ินก
าร

 

1.
 คุณ

ภา
พน

้ำผ
ิวดิ

น 
1.

 อุณ
หภ

มูิ 
2.

 คว
าม

เปŨน
กร

ดเป
Ũนด

Šาง 
3.

 คว
าม

นำ
ไฟ

ฟŜา
 

4.
 ออ

กซ
เิจน

ละ
ลา

ยน
้ำ 

5.
 บี

โอด
ี 

6.
 น

้ำมั
นแ

ละ
ไขมั

น 
7.

 ขอ
งแ

ข็ง
แข

วน
ลอ

ย 
8.

 ขอ
งแ

ข็ง
ละ

ลา
ยน

้ำท
ั้งห

มด
 

9.
 แบ

คที
เรีย

กลุ
Šมโค

ลิฟ
อร

Ťมท
ั้งห

มด
 

10
. แ

บค
ทีเร

ียก
ลุŠม

ฟŘค
อล

โคล
ิฟอ

รŤม
 

-  
คล

อง
ชล

ปร
ะท

าน
  

 
(กม

.53
+9

50
) 

 

คว
าม

ถี่ป
Řละ

 2 
คร

ั้ง  
ในช

Šวงฤ
ดูฝ

นแ
ละ

ฤดู
แล

šง 

- ด
ำเน

ินก
าร

ตร
วจ

วัด
คุณ

ภา
พน

้ำ 
ผิว

ดิน
 จำ

นว
น 2

 คร
ั้ง ดั

งน
ี ้

 1
. เม

ื่อว
ันที่

 9 
ก.ค

. 2
56

7 
 

2.
 เมื่

อว
นัท

ี่ 5 
ธ.ค

. 2
56

7 

- 
- 

 3
. ก

.ค.
 25

68
 

 4
. ธ

.ค.
 25

68
 

- 
- 

2. 
นิเ

วศ
วิท

ยา
ทา

งน
้ำ 

1. 
แพ

ลงก
Ťตอ

นพ
ืช 

2. 
แพ

ลงก
Ťตอ

นสั
ตว

Ť 
3. 

สัต
วŤห

นšา
ดิน

 

  

-  
คล

อง
ชล

ปร
ะท

าน
  

 
(กม

.53
+9

50
) 

 

คว
าม

ถี่ป
Řละ

 2 
คร

ั้ง  
ในช

Šวงฤ
ดูฝ

นแ
ละ

ฤดู
แล

šง  

- ด
ำเน

ินก
าร

ตร
วจ

วัด
นิเ

วศ
วิท

ยา
ทา

งน
ำ้ จ

ำน
วน

 2 
คร

ั้ง ดั
งนี้

 

 
1. 

เมื่อ
วัน

ที่ 9
 ก.

ค. 
25

67
 

 
2. 

เมื่อ
วัน

ที่ 5
 ธ.

ค. 
25

67
 

- 
- 

 3
. ก

.ค.
 25

68
 

 4
. ธ

.ค.
 25

68
 

- 
- 

 



กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บคุ

ณภ
าพ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

  
 

บท
ที่ 

4 
ทา

งแ
ยก

ตŠา
งระ

ดับ
จุด

ตัด
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 2

4 กั
บท

าง
หล

วง
หม

าย
เลข

 22
4 (

แย
กโช

คช
ัย) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

 
กา

รป
ฏิบั

ติต
าม

มา
ตร

กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บผ

ลก
ระ

ทบ
สิ่ง

แว
ดล

šอม
 

 

S.
P.

S.
 C

O
N

SU
LT

IN
G 

SE
RV

IC
E 

CO
., 

LT
D 

 
IN

TE
RI

M
 R

EP
O

RT
 

4-3 

ตา
รา

งที่
 4.

1-1
 (ต

Šอ)
 แผ

นแ
ละ

ผล
กา

รด
ำเน

ินง
าน

ติด
ตา

มต
รว

จส
อบ

ผล
กร

ะท
บส

ิ่งแ
วด

ลšอ
ม 

 

ทา
งแ

ยก
ตŠา

งระ
ดับ

จุด
ตัด

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
24

 กับ
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 

22
4 (

แย
กโช

คช
ยั) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

 

ปŦจ
จัย

สิ่ง
แว

ดล
šอม

 
มา

ตร
กา

รต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

ที่ร
ะบุ

ไวšใ
นร

าย
งาน

ฯ  
รา

ยล
ะเอี

ยด
กา

รป
ฏิบั

ติ 
ตา

มม
าต

รก
าร

 
ปŦญ

หา
แล

ะ
อุป

สร
รค

 
ขšอ

เสน
อแ

นะ
 

พา
รา

มิเต
อร

์  
สถ

านี
ตร

วจ
วัด

 
ระ

ยะ
เวล

าด
ำเน

ินก
าร

 

3. 
ระ

ดับ
เสีย

ง 
1. 

L e
q 2

4 
hr

 

2. 
L m

ax
 

3. 
L 9

0 

4. 
L d

n 

1. 
บšา

นห
นอ

งย
าย

เหล
Š 

2. 
บšา

นโ
ชค

ชัย
 

3. 
บšา

นป
śาห

มา
ก  

จำ
นว

น 5
 วัน

ตŠอ
เนื่อ

ง 
คว

าม
ถี่ป

Řละ
 2 

ครั้
ง 

ในช
Šวงฤ

ดูฝ
นแ

ละ
ฤดู

แล
šง 

- ด
ำเน

นิก
ารต

รว
จวั

ดเส
ียง

 จำ
นว

น 
2 ค

รั้ง 
ดัง

นี้ 
1. 

ระ
หว

Šางวั
นท

ี่ 5-
10

 ก.
ค. 

25
67

 

 2
. ร

ะห
วŠาง

วนั
ที่ 

4-9
 ธ.

ค. 
25

67
 

- 
- 

 
 

 
 

 3
. ก

.ค.
 25

68
 

 4
. ธ

.ค.
 25

68
 

 
 

4. 
พืช

ใน
ระ

บบ
นิเว

ศ 
1. 

ตร
วจ

สอ
บก

ารต
ัดฟ

Ŧนไ
มšน

อก
บัญ

ชีไม
šหว

งห
šาม

 

2. 
ตร

วจ
สอ

บช
นิด

แล
ะจ

ำน
วน

ขอ
ง

ไม
šหว

งห
šาม

ที่จ
ะล

šอม
ยšา

ย 
3. 

ตร
วจ

สอ
บก

ารด
ำเน

นิก
าร

ลšอ
ม

ยšา
ยไม

šหว
งห

šาม
ให

šเปŨน
ไป

ตา
ม

ขั้น
ตอ

นท
ี่ระ

บุใ
นแ

ผน
กา

รข
ุด

ลšอ
มย

šาย
ตšน

ไมš 

ตล
อด

แน
วเส

šนท
างโ

คร
งก

าร
ตา

ม
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 2

4 แ
ละ

ทา
ง

หล
วงห

มา
ยเล

ข 2
24

 

 

ทุก
วัน

 (เป
Ũนร

ะย
ะเว

ลา
 

1 เ
ดือ

น) 
ตล

อด
ชŠว

ง
ระ

ยะ
 

เวล
าที่

มีก
ารล

šอม
ยšา

ย
ไม

šหว
งห

šาม
แล

ะตั
ดฟ

Ŧน 

- ด
ำเ

นิน
กา

รต
รว

จส
อบ

พืช
ใน

ระ
บบ

นิเ
วศ

เมื่
อเดื

อน
กร

กฎ
าค

ม 
25

67
 

- 
- 

5. 
กา

รค
มน

าค
มข

นส
Šง 

ผูšใ
ชšท

าง
 แ

ละ
ผล

 
กร

ะท
บด

šาน
อุบั

ติเห
ตุ

แล
ะค

วา
มป

ลอ
ดภั

ย 

1. 
สภ

าพ
กา

รช
ำรุ

ดเส
ียห

าย
ตล

อด
เสšน

ทา
งก

ารข
นส

Šงวัส
ดุอ

ปุก
รณ

Ť
กŠอ

สร
šาง 

2. 
ปริ

มา
ณจ

ราจ
รบ

นถ
นน

โคร
งข

Šาย
ที่อ

ยูŠโด
ยร

อบ
พื้น

ที่โ
คร

งก
าร

 

 

ตล
อด

เส
šนท

าง
กา

รข
นส

Šงว
ัสดุ

อุป
กร

ณŤก
Šอส

รšา
งแ

ละ
เส

šนท
าง

คม
นา

คม
 ไ

ดšแ
กŠ 

ทา
งห

ลว
ง

หม
าย

เล
ข 

24
แล

ะท
าง

หล
วง

หม
าย

เลข
 22

4 

เดือ
นล

ะ 1
 คร

ั้ง 
ตล

อด
ระ

ยะ
เวล

า 
กา

รก
Šอส

รšาง
 

- 
ดำ

เน
ินก

าร
ติด

ตา
มต

รว
จส

อบ
กา

รค
มน

าค
มข

นส
Šง 

ผูšใ
ชšท

าง
 

แล
ะผ

ลก
ระ

ทบ
ดšา

นอ
ุบัต

ิเห
ตุ

แล
ะค

วาม
ปล

อด
ภัย

 ใน
ชŠว

งเดื
อน

กร
กฎ

าค
ม 

25
67

 - 
ธัน

วา
คม

 
25

67
 

- 
- 



กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บคุ

ณภ
าพ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

  
 

บท
ที่ 

4 
ทา

งแ
ยก

ตŠา
งระ

ดับ
จุด

ตัด
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 2

4 กั
บท

าง
หล

วง
หม

าย
เลข

 22
4 (

แย
กโช

คช
ัย) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

 
กา

รป
ฏิบั

ติต
าม

มา
ตร

กา
รต

ิดต
าม

ตร
วจ

สอ
บผ

ลก
ระ

ทบ
สิ่ง

แว
ดล

šอม
 

 

S.
P.

S.
 C

O
N

SU
LT

IN
G 

SE
RV

IC
E 

CO
., 

LT
D 

 
IN

TE
RI

M
 R

EP
O

RT
 

4-4 

ตา
รา

งที่
 4.

1-1
 (ต

Šอ)
 แผ

นแ
ละ

ผล
กา

รด
ำเน

ินง
าน

ติด
ตา

มต
รว

จส
อบ

ผล
กร

ะท
บส

ิ่งแ
วด

ลšอ
ม 

 

ทา
งแ

ยก
ตŠา

งระ
ดับ

จุด
ตัด

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเล

ข 
24

 กับ
ทา

งห
ลว

งห
มา

ยเล
ข 

22
4 (

แย
กโช

คช
ยั) 

จ.น
คร

รา
ชสี

มา
 

 

ปŦจ
จัย

สิ่ง
แว

ดล
šอม

 
มา

ตร
กา

รต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
šอม

ที่ร
ะบุ

ไวšใ
นร

าย
งาน

ฯ  
รา

ยล
ะเอี

ยด
กา

รป
ฏิบั

ติ 
ตา

มม
าต

รก
าร

 
ปŦญ

หา
แล

ะ
อุป

สร
รค

 
ขšอ

เสน
อแ

นะ
 

พา
รา

มิเต
อร

์  
สถ

านี
ตร

วจ
วัด

 
ระ

ยะ
เวล

าด
ำเน

ินก
าร

 
5. 

กา
รค

มน
าค

มข
นส

Šง 
ผูšใ

ชšท
าง

 แ
ละ

ผล
 

กร
ะท

บด
šาน

อุบั
ติเห

ตุ 
แล

ะค
วา

มป
ลอ

ดภั
ย 

(ต
Šอ) 

3. 
ขšอ

มูล
อุบ

ัติเ
หต

ุที่เ
กี่ย

วก
ับก

าร
กŠอ

สร
šาง

แล
ะก

าร
ขน

สŠง
ขอ

ง
โคร

งก
าร 

 
 

- ท
ี่ปร

ึกษ
าจ

ะด
ำเน

ินก
าร

ติด
ตา

ม
ตร

วจ
สอ

บก
าร

คม
นา

คม
ขน

สŠง
 

ผูšใ
ชšท

าง
 แ

ละ
ผล

กร
ะท

บด
šาน

อุบ
ัติเ

หต
ุแล

ะค
วา

มป
ลอ

ดภั
ย

ใน
ชŠว

งเด
ือน

มก
รา

คม
 2

56
8 

- 
มิถ

ุนา
ยน

 25
69

 

 
 

6. 
กา

รร
ะบ

าย
น้ำ

แล
ะ

กา
รค

วบ
คุม

น้ำ
ทŠว

ม 
1. 

ตร
วจ

สอ
บส

ภา
พท

Šอ ท
างร

ะบ
าย

น้ำ
 คว

าม
ลา

ดช
นัข

อง
พื้น

ที่ 
กา

ร
ซึม

แล
ะก

าร
ไห

ลข
อง

น้ำ
 รว

มถ
ึง

พื้น
ที่ร

ับน
้ำ 

ตล
อด

แน
วก

าร
กŠอ

สร
šางโ

คร
งก

าร 
2. 

กา
รเก

ิดน
ำ้ท

Šวม
ขัง

ใน
พื้น

ที่ 

ทŠอ
ระ

บา
ยน

้ำท
ุกจ

ุดต
ลอ

ดแ
นว

กา
รก

Šอส
รšา

งโค
รงก

าร
 โด

ยเฉ
พา

ะ
บร

ิเว
ณท

ี่แน
วเส

šนท
าง

ตัด
ผŠา

น
แห

ลŠง
น้ำ

ธร
รม

ชา
ติ 

ปŘล
ะ 

1 
คร

ั้ง 
ตล

อด
ระ

ยะ
เว

ลา
กŠอ

สร
šาง

 
หา

กเ
กิด

กร
ณีฝ

นต
ก

หน
ักใ

หšม
ีกา

รต
รว

จ 
สอ

บภ
าย

ใน
 24

 ชั่ว
โมง

 

- ด
ำเนิ

นก
าร

ตร
วจ

สอ
บก

าร
ระ

บา
ย

น้ำ
แล

ะก
าร

คว
บค

ุมน
้ำท

Šวม
 

จำ
นว

น 1
 คร

ั้ง ดั
งนี้

 

1. 
เดือ

น ก
.ค.

 25
67

 

 

- 
- 

 2
. เด

ือน
 ก.

ค. 
25

68
 

- 
- 

7. 
เศร

ษฐ
กิจ

สัง
คม

 
1. 

กา
รร

ับร
ูšขšอ

มูล
ขŠา

วส
าร

เกี่ย
วก

ับ
โคร

งก
าร 

2. 
ผล

กร
ะท

บแ
ละ

ปŦญ
หา

ที่เก
ิดข

ึ้น
ตŠอ

ปร
ะช

าช
นใ

นร
ะย

ะก
Šอส

รšาง
 

3. 
คว

าม
คิด

เห็น
แล

ะทั
ศน

คติ
ตŠอ

โคร
งก

าร 

กล
ุŠมผ

ูšอา
ศัย

ใน
ระ

ยะ
 50

0 เ
มต

ร 
จา

กก
ึ่งก

ลา
งแ

นว
เส

šนท
าง

โคร
งก

าร 
- ผู

šนำ
ชุม

ชน
 

- พื้
นที่

อŠอ
นไ

หว
ดšา

นส
ิ่งแ

วด
ลšอ

ม 
- ก

ลุŠม
สถ

าน
ปร

ะก
อบ

กา
ร 

- ก
ลุŠม

ผูšค
šาข

าย
ริม

ทา
ง 

- ก
ลุŠม

ครั
วเรื

อน
 

คว
าม

ถี่ป
Řละ

 1 
คร

ั้ง  
 

- ด
ำเน

ินก
าร

ตร
วจ

สอ
บเ

ศร
ษฐ

กิจ
สัง

คม
 จำ

นว
น 1

 คร
ั้ง ดั

งนี้
 

1. 
เมื่อ

เดือ
น พ

.ย.
 25

67
 

- 
- 

 2
. เด

ือน
 ก.

ย. 
25

68
 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-5 

4.2 ผลการปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลšอม 
4.2.1 คุณภาพน้ำผิวดิน 
 ก. วัตถุประสงค์ 
  1. เพ่ือใหšทราบสถานภาพของคุณภาพนำ้ผิวดินในแหลŠงน้ำตามแนวเสšนทางตดัผŠาน 

  2. เพื่อตรวจสอบและควบคุมการเปลี ่ยนแปลงของคุณภาพน้ำผิวดินในแหลŠงน้ำตามแนว
เสšนทางตดัผŠานใหšอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่ยอมรับไดš 
  3. เพ่ือเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลšองกับสภาพปŦจจุบนัในประเด็นการจัดการ
ดšานคุณภาพน้ำผิวดินในแหลŠงน้ำตามแนวเสšนทางตัดผŠาน 

 ข. วิธีการศึกษา 
  1. ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม โครงการทางแยกตŠางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา 
  2. สถานีตรวจวัด : บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดำเนินการตรวจวิเคราะหŤคุณภาพน้ำผิวดินในแหลŠง
น้ำตามแนวเสšนทางตัดผŠาน โดยมีสถานีตรวจวิเคราะหŤคุณภาพน้ำผิวดิน จำนวน 1 สถานี คือบริเวณคลอง
ชลประทาน (กม.53+950) แสดงดงัรูปที ่4.2.1-1  
  3. ดัชนีตรวจวเิคราะหŤ : จะดำเนินการเกบ็ตัวอยŠางท่ีระดับก่ึงกลางความลกึ ณ จุดกึ่งกลางความ
กวšางของลำน้ำ ซึ ่งเปŨนไปตามวิธีที่กำหนดไวšตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2537) 
และเก็บรักษาและวิเคราะหŤตัวอยŠางน้ำจะไดšดำเนินการตามวิธีมาตรฐานของ APHA-AWWA-WEF (Standard 

Methods for the Examination of Water and Wastewater: 24th Edition, 2023) (ตารางท่ี 4.2.1-1)  

  4.  ระยะเวลาตรวจว ิเคราะหŤ : บริษัทที ่ปรึกษาฯ จะดำเนินการเก็บตัวอยŠางและตรวจ
วิเคราะหŤปŘละ 2 ครั้ง คลอบคลมุฤดูฝนและฤดูแลšงตลอดระยะกŠอสรšาง 
   คร้ังท่ี 1 เดือนกรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 
   คร้ังท่ี 2 เดือนธันวาคม 2567 (ฤดูแลšง) 
   คร้ังท่ี 3 เดือนกรกฎาคม 2568 (ฤดูฝน) 
   คร้ังท่ี 4 เดือนธันวาคม 2568 (ฤดูแลšง) 
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ตารางที่ 4.2.1-1 ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน วิธีการเก็บตวัอยŠาง วิธกีารวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยŠาง วธิีการวิเคราะห ์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห ์

1. อุณหภูม ิ Grab Sampling Laboratory and Field APHA, AWWA, WEF 
24th Edition, 2023 2. ความเปŨนกรด-ดŠาง Grab Sampling Electrometric Method 

3. ความนำไฟฟŜา Grab Sampling Laboratory Method 

4. ออกซิเจนละลายนำ้ Grab Sampling Azide Modification 

5. บีโอด ี Grab Sampling 5-day BOD Test, Azide Modification 

6. น้ำมันและไขมนั Grab Sampling Partition-Gravimetric Method 

7. ของแข็งแขวนลอย Grab Sampling Total Suspended Solids 

8. ของแข็งละลายน้ำทั้งหมด Grab Sampling Total Dissolved Solids at 104±2 C 

9.แบคทีเรียกลุŠมโคลิฟอรŤมทั้งหมด Grab Sampling Multiple Tube Fermentation 
Technique 

10.แบคทีเรียกลุŠมฟŘคอลโคลิฟอรŤม Grab Sampling Multiple Tube Fermentation 
Technique 
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 ค. ผลการศึกษา 
  1. การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 
   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 ซึ่งจัดทำโดย
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนทŤ จำกัด พบวŠา ดำเนนิการเกบ็ตัวอยŠางบริเวณคลองชลประทาน (กม.53+950) 
จำนวน 2 ครั้ง เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 (ฤดูแลšง) และเมื่อวันที่ 23 มิถนุายน 2561 (ฤดูฝน) โดยมีผลการ
ตรวจวัดดังตารางที่ 4.2.1-2  
   โดยผลการตรวจวิเคราะหŤสามารถสรุปไดšวŠา คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณคลองชลประทาน 
(กม.53+950) ในชŠวงฤดูแลšง จะมีคŠาอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานคุณภาพนำ้ผิวดิน (ประเภทที่ 5) หมายถึงแหลŠงน้ำท่ี
ไดšรับน้ำท้ิงจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเปŨนประโยชนŤเพ่ือการคมนาคม สำหรับในชŠวงฤดูฝน จะมีคŠา
อยูŠในเกณฑŤมาตรฐานคุณภาพน้ำผวิดิน (ประเภทที่ 4) หมายถึงแหลŠงน้ำท่ีไดšรับน้ำทิ้งจากกิจกรรมบางประเภท  
และสามารถเปŨนประโยชนŤเพื ่อการอุปโภคและบริโภคโดยตšองผŠานการฆŠาเชื ้อโรคตามปกติ และผ Šาน
กระบวนการปรบัปรุงคุณภาพน้ำเปŨนพิเศษกŠอนประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 

2537  
  2. ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน ในรายงานการติดตามตรวจสอบคณุภาพส่ิงแวดลšอม 

ปŘ 2567-2569 

   ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลšอม ทางแยกตŠางระดับจุดตดัทางหลวง
หมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจวัด
สอบคุณภาพน้ำผิวดินจำนวน 1 สถานี โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในระยะกŠอสรšาง ดังนี้ 
   2.1 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อเดือนกรกฎาคม 2567 

     ทำการตรวจวัดเม่ือวันท่ี 9 กรกฎาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.1-2 ซ่ึงในระหวŠางการตรวจวัด
โครงการยังไมŠมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับคลองชลประทาน กม.53+950 โดยมีผลการตรวจวัด ไดšแกŠ อุณหภูมิ
ตรวจวัดไดš 31.0 องศาเซลเซียส (C) ความเปŨนกรดและดŠางเทŠากับ 6.85 ความนำไฟฟŜาเทŠากับ 275 s/cm 

ออกซิเจนละลายในน้ำเทŠากับ 4.1 mg/L บีโอดีเทŠากับ 2.0 mg/L ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมีคŠาเทŠากับ 4.0 mg/L 

ของแข็งที่ละลายน้ำไดšท้ังหมดเทŠากับ 176 mg/L น้ำมันและไขมันมีคŠานšอยกวŠา 2.0 mg/L แบคทีเรียกลุŠมโคลิฟอรŤม
ท้ังหมดมีคŠาเทŠากับ 1,300 MPN/100 ml และแบคทีเรียกลุŠมฟŘคอลโคลิฟอรŤมเทŠากับ 790 MPN/100 ml เมื่อนำมา
เปรียบเทียบกับเกณฑŤมาตรฐานคณุภาพน้ำผิวดิน ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับท่ี 8 พ.ศ. 2537 
คุณภาพน้ำผิวดนิจัดอยูŠในประเภทท่ี 3 สามารถเปŨนประโยชนŤเพ่ือการอุปโภคบริโภค และการเกษตร  
 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.2.1-2 แสดงการเก็บตัวอยŠางคุณภาพน้ำผิวดิน เดือนกรกฎาคม 2567 
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   2.2 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อเดือนธันวาคม 2567 

     ทำการตรวจวัดเมื่อวันที่ 5 ธันวาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.1-3 ซ่ึงในระหวŠางการตรวจวัด
โครงการยังไมŠมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับคลองชลประทาน กม.53+950 โดยมีผลการตรวจวัด ไดšแกŠ อุณหภูมิ
ตรวจวัดไดš 29.5 องศาเซลเซียส (C) ความเปŨนกรดและดŠางเทŠากับ 7.44 ความนำไฟฟŜาเทŠากับ 970 s/cm 

ออกซิเจนละลายในน้ำเทŠากับ 4.6 mg/L บีโอดีเทŠากับ 1.9 mg/L ของแข็งแขวนลอยทั้งหมดมคีŠาเทŠากับ 13.7 mg/L 

ของแข็งที่ละลายน้ำไดšทั้งหมดเทŠากับ 218 mg/L น้ำมันและไขมันมีคŠานšอยกวŠา 2.0 mg/L แบคทีเรียกลุŠมโคลิฟอรŤม
ทั้งหมดมีคŠาเทŠากับ 790 MPN/100 ml และแบคทีเรียกลุŠมฟŘคอลโคลิฟอรŤมเทŠากับ 330 MPN/100 ml เมื่อนำมา
เปรียบเทียบกับเกณฑŤมาตรฐานคณุภาพน้ำผิวดิน ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับท่ี 8 พ.ศ. 2537 
คุณภาพน้ำผิวดนิจัดอยูŠในประเภทท่ี 3 สามารถเปŨนประโยชนŤเพ่ือการอุปโภคบริโภค และการเกษตร  
 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.2.1-3 แสดงการเก็บตัวอยŠางคุณภาพน้ำผิวดิน เดือนธันวาคม 2567 

 

  3. เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.1 เปรียบเทียบคุณภาพน้ำผิวดินในชŠวงที่ผŠานมา 

     จากการตรวจวดัคุณภาพน้ำผิวดนิจำนวน 1 สถานี คือ บริเวณคลองชลประทาน  
กม.53+950 พบวŠา ในชŠวงที่ผŠานมามกีารตรวจวัดในรายงาน EIA ของโครงการ จำนวน 2 ครั้ง ในเดือนเมษายน
และเดือนมิถุนายน 2561 ซ่ึงมีผลการตรวจวัดอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดิน ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 คุณภาพน้ำผิวดินจดัอยูŠในประเภทที่ 4 สามารถเปŨนประโยชนŤเพ่ือ
การอุปโภคบริโภค และการอุตสาหกรรม ยกเวšนคŠาบีโอด ี(BOD5) ที ่มีผลการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง สงูเกินกวŠา  
2 mg/L เมื ่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอมของโครงการ
จำนวน 2 คร้ัง ในวนัท่ี 9 กรกฎาคม 2567 และวันท่ี 5 ธันวาคม 2567 ดังรูปที่ 4.2.1-4 พบวŠา ทุกดัชนีที่มีการ
ตรวจวัดในชŠวงเวลาดังกลŠาวอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานคุณภาพน้ำผิวดินประเภทท่ี 3 สามารถเปŨนประโยชนŤเพ่ือการ
อุปโภคบริโภค และการเกษตร ดังนั้น เมื ่อนำผลมาเปรียบกับชŠวงที่มีการตรวจวัดในรายงาน EIA ทั้ง 2 ครั้ง  
จะเห็นไดšวŠาคŠา BOD ลดลงกวŠาชŠวงที ่ผŠานมา แสดงใหšเห็นวŠา คุณภาพน้ำผิวดินบริเวณคลองชลประทาน  
กม.53+950 มีคุณภาพน้ำดีกวŠาชŠวงท่ีจัดทำรายงาน EIA 

    แตŠอยŠางไรก็ตาม ในชŠวงที ่ทำการตรวจวัดในการจัดทำรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพส่ิงแวดลšอม ยังไมŠมีกิจกรรมกŠอสรšางบริเวณคลองชลประทาน กม.53+950 แตŠอยŠางใด เนื่องจากอยูŠระหวŠาง
การเรŠงงานกŠอสรšางในบริเวณที่อยูŠใกลšชุมชน เพื่อลดผลกระทบตŠอชุมชนใหšมากที่สุด เชŠน งานเจาะเสาเข็มบริเวณ
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ทางแยกตŠางระดับโชคชัย และงานขุดเปŗดเกาะกลางเพ่ือทำการเขšาพื้นที่กŠอสรšาง ซึ่งอยูŠหŠางจากคลองชลประทาน 
กม.53+950 ประมาณ 1.5 กิโลเมตร 
 
   3.2 เปรียบเทียบคุณภาพนำ้ผิวดินกับการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลšอม 

จากการคาดการณŤผลกระทบสิ่งแวดลšอม  สำหรับกิจกรรมพัฒนาโครงการบริเวณ
คลองชลประทาน (กม.53+950) เปŨนการขยายผิวจราจรโดยไมŠมีการกŠอสรšางสะพาน และไมŠมีโครงสรšางตอมŠอ 
อยู Šในลำนำ้หรือริมตลิ่ง ซึ่งกิจกรรมที่สŠงผลตŠอแหลŠงน้ำ ไดšแกŠ งานเตรียมพื้นที่ งานดิน งานปรับถมพ้ืนที่ มีการ
เปŗดหนšาดิน ขุด หรือถมดิน ซ่ึงในระหวŠางการกŠอสรšางอาจมีตะกอนดินจากการเปŗดหนšาดิน หรอืจากการกองดิน
ไวšระหวŠางรอทำการบดอัด ตกหลŠน หรือถูกชะพาลงสูŠแหลŠงน้ำ ทำใหšกีดขวางทางไหลของน้ำไดš โดยตะกอนดิน
ท่ีจะถูกชะลงสูŠคลองชลประทาน (กม.53+950) มีอัตราการชะลšางพังทลายในระดับนšอย 4.176 ตัน/ไรŠ/ปŘ จึงไมŠ
สŠงผลใหšมีการเปลี่ยนแปลงทศิทางการไหลของนำ้มากนัก ผลกระทบจึงอยูŠในระดับต่ำ 

เมื ่อนำผลการตรวจวัดในระยะกŠอสรšางเปรียบเทียบกับที่คาดการณŤในรายงาน EIA 
พบวŠา มีความสอดคลšองกันเนื่องจากมีการประเมินไวšวŠาผลกระทบที่เกิดจากการกŠอสรšางโครงการจะทำใหš มี
ตะกอนดินจากการเปŗดหนšาดิน หรอืจากการกองดินไวšระหวŠางรอทำการบดอัด ตกหลŠน หรือถูกชะพาลงสูŠ  
แหลŠงน้ำไดš ทำใหšกีดขวางทางไหลของน้ำไดš โดยตะกอนดินที่จะถูกชะลงสู Šคลองชลประทาน (กม.53+950)    
ซึ่งการประเมินดังกลŠาวจะเกี่ยวขšองกับการตรวจวัด ปรมิาณของแข็งแขวนลอย (Total Suspended Solids) 

และปริมาณของแข็งละลายน้ำ (Total Dissolve Solids) โดยในชŠวงที่ทำการตรวจวัด พบวŠา ผลการตรวจวดั
คุณภาพน้ำผิวดนิทั้ง 2 ดัชนี ไมŠไดšมีคŠาสูงขึ้นจากที่มีการตรวจวัดในรายงาน EIA อยŠางใด ในขณะที่กิจกรรม
กŠอสรšางของโครงการมีงานวางระบบระบายน้ำและรวบรวมน้ำจากภายในโครงการลงสูŠรางระบายน้ำขšางทาง 
ภายในเขตทางหลวง โดยไมŠไดšมีการระบายน้ำลงสูŠคลองชลประทาน กม.53+950  
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รูปที่ 4.2.1-4 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 
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รูปที่ 4.2.1-4 (ตŠอ) การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผวิดิน 
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Dissloved Oxygen (DO)

คลองชลประทาน กม.53+950

ประเภทที่ 2 ไมŠน้อยกวŠา 6.0 mg/L

mg/L

ประเภทที่ 4 ไมŠน้อยกวŠา 2.0 
mg/L

ประเภทท่ี 3 ไมŠน้อยกวŠา 4.0 
mg/L

5.4

3.2

2.0 1.9

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

28 เมษายน 2561 [EIA] 23 มิถุนายน 2561 [EIA] 9 กรกฎาคม 2567 5 ธันวาคม 2567

BOD5

คลองชลประทาน กม.53+950

ประเภทที่ 4 ไมŠเกิน 4.0 
mg/L

mg/L

ประเภทที่ 2 ไมŠเกิน 1.5 
mg/L

ประเภทที่ 3 ไมŠเกิน 2.0 mg/L
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รูปที่ 4.2.1-4 (ตŠอ) การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 
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รูปที่ 4.2.1-4 (ตŠอ) การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน 
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 ง. สรุปผลการศึกษา 

  จากการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินในแนวเสšนทางโครงการ พบวŠา มีแหลŠงน้ำผิวดินในพืน้ท่ี
โครงการ คือ คลองชลประทาน กม.53+950 มีผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลšอม
ในชŠวงกŠอสรšางจำนวน 2 ครั ้ง เมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2567 และวันที่ 5 ธันวาคม 2567 ซึ่งผลการตรวจวัด
คุณภาพน้ำผิวดนิของคลองชลประทาน กม.53+950 จัดอยูŠในคุณภาพน้ำผิวดนิตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 8 พ.ศ. 2537 ประเภทที่ 3 สามารถเปŨนประโยชนŤเพื่อการอุปโภคบริโภค และ
การเกษตรและผลการตรวจวัดมีคŠาใกลšเคียงกับการตรวจวัดในชŠวงจัดทำรายงาน EIA สŠวนคŠาบีโอด ี(BOD5) 
ในชŠวงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอมในระยะกŠอสรšางมีคุณภาพดีขึ้นจากในชŠวงการจัดทำรายงาน 
EIA ท้ัง 2 คร้ัง ซึ่งจากการเปรียบเทียบขšอมูลยšอนหลังจะพบวŠา คลองชลประทาน กม.53+950 จะมคีŠาบีโอดีอยูŠ
ในคุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 4 ในชŠวงฤดูแลšง และจะมคีŠาบีโอดีลดลงมาอยูŠในประเภทที่ 3 ในชŠวงฤดูฝน 

  สำหรับกิจกรรมกŠอสรšางในชŠวงเวลาที ่ทำการตรวจวัด โครงการอยูŠระหวŠางการเจาะเสาเข็ม
บรเิวณใกลšกับทางแยกตŠางระดับโชคชัย ซึ่งอยู ŠหŠางออกไปประมาณ 1.5 กิโลเมตร และงานเปŗดหนšาดินเพ่ือ  
เทผิวจราจรและทำทางเบ่ียงเตรียมการไวšสำหรับกิจกรรมกŠอสรšางที่ตšองมีการปŗดชŠองจราจร ซ่ึงไมŠสŠงผลกระทบ
ตŠอแหลŠงน้ำใกลšเคียง คือ คลองชลประทาน กม.53+950 ซ่ึงโครงการจะมีการรวบรวมน้ำในพื้นที่กŠอสรšางลงสูŠ
รางระบายนำ้ขšางทางภายในเขตทาง โดยไมŠมีการระบายลงสูŠคลองชลประทาน กม.53+950 แตŠอยŠางใด  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-17 

4.2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 

ก. วตัถุประสงค์ 
1. เพ่ือตรวจสอบสถานภาพปŦจจุบันของนิเวศวิทยาทางน้ำในแหลŠงน้ำตามแนวเสšนทางตัดผŠาน 

2. เพื่อประเมินผลกระทบตŠอนเิวศวิทยาทางน้ำเนื่องจากการพัฒนาโครงการฯ และเสนอแนะแนว
ทางการแกšไขปŦญหา หากพบวŠามีผลกระทบเกิดขึ้นในระหวŠางการกŠอสรšาง 

3. เพื่อเสนอแนะมาตรการที่เหมาะสมและสอดคลšองกับสภาพปŦจจุบนัในประเด็นการจัดการดšาน
นิเวศวิทยาทางน้ำตามแนวเสšนทางตัดผŠาน 

 ข. วิธีการศึกษา 
1. ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดลšอม โครงการทางแยกตŠางระดับจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา 

2. สถานีเก็บตัวอยŠาง : บริษัทที ่ปรึกษาฯ จะดำเนินการตรวจสอบระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ 

ในแหลŠงน้ำสำคัญๆ ตามแนวเสšนทางตัดผŠาน จำนวน 1 สถานี คือ คลองชลประทาน (กม.53+950) แสดงดัง 
รูปที่ 4.2.1-1 

3. ดัชนตีรวจวัด : บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดำเนินการเก็บตัวอยŠาง ดังน้ี 

  1) แพลงกŤตอนพืชและแพลงกŤตอนสัตวŤ จะใชšถุงเก็บแพลงกŤตอน ขนาดชŠองตาขŠาย 60 ไมครอน 
ความกวšางปากถงุ 30 ซม. เพื่อกรองตวัอยŠางน้ำ 30 ลิตร ตัวอยŠางแพลงกŤตอนที่คšางในถุงเก็บจะรวบรวมและ
ดองดšวยน้ำยาฟอรŤมาลีนเขšมขšน 4% เพื่อนำไปแยกชนิดและปริมาณในหšองปฏิบัติการฯ โดยจะอšางอิงจาก
เ อก สา ร ขอ ง  Foged (1971), Hirano (1967, 1975), Presscott (1962), Prowes (1962) และ  Scott & 

Presscott (1961) 

  2) สัตวŤหนšาดิน จะรวบรวมดšวย Ekman Dredge ขนาดพ้ืนท่ีผิวหนšา 0.5 ตร.ฟุต ตัวอยŠางท่ีเก็บ
ไดšจะถูกนำไปแยกขนาดดšวยตะแกรงลวด และจะบันทึกลักษณะตะกอนทšองน้ำและจะนำตัวอยŠางสัตวŤหนšาดิน
ไปดองดšวยน้ำยาฟอรŤมาลีนเขšมขšน 7% เพื่อทำการจำแนกชนิดและความหนาแนŠนในหšองปฏิบัติการฯ โดยจะ
อšางอิงจากเอกสารของ Pratt (1975) และ Pennak (1953) 

 4.  มาตรฐานท่ีใชšเปรียบเทียบ : เปรียบเทียบความหลากหลายทางชีวภาพตามเกณฑŤของ Wilhm 

and Dorris (1968) 

   < 1.0   คุณภาพน้ำตำ่ (ไมŠคŠอยเหมาะสมตŠอการอยูŠอาศัยของส่ิงมีชีวิตในน้ำ) 
  = 1.0-3.0 คุณภาพน้ำอยูŠในเกณฑŤปานกลาง (สิ่งมีชีวิตในน้ำอาศัยอยูŠไดš) 
  > 3.0  คุณภาพน้ำอยู ŠในเกณฑŤด ีถ ึงด ีมาก (เหมาะสมตŠอการดำรงช ีว ิตของ 

    สิ่งมีชีวิตในน้ำ)  
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 5. ระยะเวลาตรวจวัด : บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดำเนินการเกบ็ตัวอยŠางและตรวจวิเคราะหŤปŘละ 2 คร้ัง 
คลอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลšงตลอดระยะกŠอสรšาง 
  คร้ังท่ี 1 เดือนกรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 
  คร้ังท่ี 2 เดือนธันวาคม 2567 (ฤดูแลšง) 
  คร้ังท่ี 3 เดือนกรกฎาคม 2568 (ฤดูฝน) 
  คร้ังท่ี 4 เดือนธันวาคม 2568 (ฤดูแลšง) 

ค. ผลการศึกษา 
1. การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 

จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 ซึ่งจัดทำโดยบริษัท 
ธรรมชาติ คอนซัลแตนทŤ จำกัด พบวŠา ดำเนนิการเก็บตัวอยŠางบริเวณคลองชลประทาน (กม.53+950) จำนวน 2 
ครั้ง เมื่อวันที่ 28 เมษายน 2561 (ฤดูแลšง) และเมื่อวนัที่ 23 มิถุนายน 2561 (ฤดูฝน) โดยมีผลการตรวจวัดดัง
ตารางที่ 4.2.2-1 

  โดยผลการตรวจวิเคราะหŤสามารถสรุปไดšวŠา นิเวศวิทยาทางนำ้บริเวณคลองชลประทาน (กม.
53+950) ในชŠวงฤดูแลšง มีปริมาณแพลงกŤตอนพืชรวม 1,552 ยูนิตตŠอลิตร 20 ชนิด ดัชนีความหลากหลาย 1.10 
แพลงกŤตอนสัตวŤรวม 93 ตัวตŠอลิตร พบ 12 ชนิด ดัชนีความหลากหลาย 1.97 และในชŠวงฤดูฝน มีปริมาณแพลงกŤ
ตอนพืชรวม 41,124 ยูนิตตŠอลิตร 27 ชนิด ดัชนีความหลากหลาย 1.17 แพลงกŤตอนสัตวŤรวม 179 ตัวตŠอลิตร 
พบ 10 ชนิด ดัชนีความหลากหลาย 1.90 โดยมีความหลากหลายชนิดอยูŠในเกณฑŤระดับปานกลาง สิ่งมีชีวิต
สามารถอาศัยอยูŠไดš 

2. ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำ ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม ปŘ 
  2567-2569 

  ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 24 กบัทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการติดตามตรวจสอบ
นิเวศวิทยาทางน้ำ จำนวน 1 สถานี โดยมีรายละเอียดผลการตรวจนิเวศวิทยาทางน้ำในระยะกŠอสรšาง ดงันี ้

  2.1 ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำเม่ือเดือนกรกฎาคม 2567 

   ทำการตรวจวัดเมื่อวันที่ 9 กรกฎาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.2-1 พบวŠา แพลงกŤตอนพืชที่พบ 4 
ดิวิชั ่น ประกอบไปดšวยแพลงกŤตอนพืช 16 ชนิด ความหนาแนŠนคิดเปŨน 8,160 หนŠวย/ลิตร ซึ ่งมีดัชนีความ
หลากหลายอยูŠท่ี 2.63 แพลงกŤตอนสัตวŤพบ 2 ไฟลัม ประกอบไปดšวยแพลงกŤตอนสัตวŤ 6 ชนิด ความหนาแนŠนคิดเปŨน 
180 ตัว/ลิตร ซึ่งมีดัชนคีวามหลากหลายอยูŠที่ 1.64 สำหรับสัตวŤหนšาดินพบ 1 ไฟลมั ประกอบดšวยสัตวŤหนšาดิน 2 
ชนิด ความหนาแนŠนคดิเปŨน 16 ตัว/ตารางเมตร ซึ ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูŠที่ 0.69 และเมื่อนำดัชนคีวามหลาย
หลายมาเปรียบเทียบกับตามเกณฑŤดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986) พบวŠา ผลการตรวจ
วิเคราะหŤนิเวศวิทยาทางนำ้ ไดšแกŠ แพลงกŤตอนพืช และแพลงกŤตอนสัตวŤ มีคŠาอยูŠในชŠวง 1.0 - 3.0 ดังนั้น คุณภาพน้ำ
ในคลองชลประทาน กม.53+950 อยูŠระดับปานกลางโดยสามารถใชšดำรงชีพของแพลงกŤตอนพืชและแพลงกŤตอนสัตวŤ
ไดš สำหรับสัตวŤหนšาดินท่ีพบวŠาดัชนีความหลากหลายมีคŠานšอยกวŠา 1.0 จึงถือวŠาไมŠเหมาะสมสำหรับการดำรงชีพของ
สัตวŤหนšาดิน  
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รูปที่ 4.2.2-1 แสดงการเกบ็ตัวอยŠางนิเวศวิทยาทางน้ำ เดือนกรกฎาคม 2567 

  2.2 ผลการตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ำเม่ือเดือนธันวาคม 2567 
   ทำการตรวจวัดเมื่อวันที่ 9 ธันวาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.2-2 พบวŠา แพลงกŤตอนพืชที่พบ 4 

ดิวิชั ่น ประกอบไปดšวยแพลงกŤตอนพืช 16 ชนิด ความหนาแนŠนคิดเปŨน 9,480 หนŠวย/ลิตร ซึ ่งมีดัชนีความ
หลากหลายอยูŠท่ี 2.56 แพลงกŤตอนสัตวŤพบ 2 ไฟลัม ประกอบไปดšวยแพลงกŤตอนสัตวŤ 6 ชนิด ความหนาแนŠนคิดเปŨน 
114 ตัว/ลิตร ซึ่งมีดชันีความหลากหลายอยูŠที่ 1.69 สำหรับสัตวŤหนšาดินพบ 2 ไฟลัม ประกอบดšวยสัตวŤหนšาดิน 3 
ชนิด ความหนาแนŠนคดิเปŨน 56 ตวั/ตารางเมตร ซึ่งมีดัชนีความหลากหลายอยูŠที่ 1.03 และเมื่อนำดัชนีความหลาย
หลายมาเปรียบเทียบกับตามเกณฑŤดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986) พบวŠา ผลการตรวจ
วิเคราะหŤนิเวศวิทยาทางน้ำ ไดšแกŠ แพลงกŤตอนพืช และแพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดิน มคีŠาอยูŠในชŠวง 1.0 - 3.0 
ดังนั้น คุณภาพน้ำในคลองชลประทาน กม.53+950 อยูŠระดับปานกลางโดยสามารถใชšดำรงชีพของแพลงกŤตอนพืช
และแพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดินไดš  

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4.2.2-2 แสดงการเกบ็ตัวอยŠางนเิวศวิทยาทางนำ้ เดือนธันวาคม 2567 

3. เปรียบเทียบผลการศึกษา 
3.1 เปรียบเทียบนิเวศวิทยาทางน้ำในชŠวงท่ีผŠานมา 

   จากการตรวจสอบนิเวศวทิยาทางน้ำ จำนวน 1 สถานี คือ บริเวณคลองชลประทาน  
กม.53+950 พบวŠา ในชŠวงที่ผŠานมามีการตรวจวัดในรายงาน EIA ของโครงการ จำนวน 2 ครั้ง ซึ่งมีผลการ
ตรวจวัดแพลงกŤตอนพืช แพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดิน อยูŠในเกณฑŤปานกลาง หมายถึงคุณภาพน้ำที่
สามารถดำรงชีวิตอยูŠไดš อยูŠในชŠวง 1.0-3.0 ตามเกณฑŤดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986) 
และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอมของโครงการจำนวน 
2 ครั้ง เมื ่อวันที ่ 9 กรกฎาคม 2567 พบวŠา แพลงกŤตอนพืชและแพลงกŤตอนสัตวŤอยูŠในเกณฑŤคุณภาพน้ำที่
สามารถดำรงชีวิตอยูŠไดšมีคŠาอยูŠในชŠวง 1.0-3.0 สŠวนสัตวŤหนšาดินอยูŠในเกณฑŤไมŠเหมาะสมสำหรับการดำรงชีวิต
ของสัตวŤหนšาดิน มีคŠานšอยกวŠา 1.0 ตามเกณฑŤดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986) และวันท่ี 
5 ธันวาคม 2567 พบวŠา แพลงกŤตอนพืช แพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดินอยูŠในเกณฑŤคุณภาพน้ำที่สามารถ
ดำรงชีวิตอยู Šไดš มีคŠาอยู ŠในชŠวง 1.0-3.0 ตามเกณฑŤดัชนีความหลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986)  
เมื่อนำมาเปรียบเทียบกบัผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ำบริเวณคลองชลประทาน กม.53+950 พบวŠา มีคŠา

0 9 / 0 7 / 2 0 2 4  
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ดัชนีความหลากหลายของพลงกŤตอนพืช แพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดิน อยูŠในเกณฑŤคุณภาพน้ำที่สามารถ
ดำรงชีวิตอยูŠไดšมีคŠาอยูŠในชŠวง 1.0-3.0 เชŠนเดียวกับในชŠวงตรวจวัดในรายงาน EIA ท่ีผŠานมา ดังรูปที่ 4.2.2-4 
   แตŠอยŠางไรก็ตาม ในชŠวงที่ทำการตรวจวัดในการจัดทำรายงานการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ ่งแวดลšอมในเดือนกรกฎาคม 2567 และเดือนธันวาคม 2567 ยังไมŠมีกจิกรรมกŠอสรšางบริเวณคลอง
ชลประทาน กม.53+950 แตŠอยŠางใด เน่ืองจากอยูŠระหวŠางการเรŠงงานกŠอสรšางในบริเวณท่ีอยูŠใกลšชุมชน เพื่อลด
ผลกระทบตŠอชุมชนใหšมากที ่สุด เชŠน งานกŠอสรšางสะพานบริเวณทางแยกตŠางระดับโชคชัย และงานวางคาน
สะพาน ซึ ่งอยูŠหŠางจากคลองชลประทาน กม.53+950 ประมาณ 1.5 กโิลเมตร ดังนั้นในชŠวงที่ยังไมŠมีกจิกรรม
กŠอสรšางผŠานคลองชลประทาน กม.53+950 ระบบนิเวศในน้ำจึงไมŠมีการเปลี ่ยนแปลง สŠวนสัตวŤหนšาดิน พบวŠา 
มีคŠาดัชนีความหลากหลายสอดคลšองกับผลการตรวจวัดในรายงาน EIA ซ่ึงมีคŠาลดลงจากชŠวงที่ผŠานมาโดยมี
สาเหตุมาจากในชŠวงเดือนกรกฎาคม อยูŠในชŠวงฤดูฝน บริเวณคลองชลประทานมีการระบายน้ำและกระแสน้ำ
คŠอนขšางแรง สŠงผลใหšสัตวŤหนšา เชŠน กุšงฝอยและหอย สามารถพัดพาไปกับกระแสน้ำไดš จึงทำใหšพบคŠาดัชนี
ความหลากหลายของสัตวŤหนšาดินลดลง สŠวนในชŠวงเดือนธันวาคม อยูŠในชŠวงฤดูแลšง บริเวณคลองชลประทานมี
น้ำคŠอนขšางนšอยและกระแสน้ำคŠอนขšางนิ ่ง จึงทำใหšพบคŠาดัชนีความหลากหลายของสัตวŤหนšาดินเพิ ่มข้ึน   
สŠวนการตรวจวัดในรายงาน EIA ในชŠวงฤดูแลšง จะพบสัตวŤหนšาดิน คือ หอยขม และในชŠวงฤดูฝนจะพบสัตวŤหนšา
ดิน คือ กลุŠมกุšงและกั้ง โดยพบมากที่สุดคือกุšงฝอย สามารถอาศัยไดšตามพืชชายน้ำและพืชในน้ำ สำหรบัในชŠวง
การติดตามตรวจสอบในระยะกŠอสรšางในเดือนกรกฎาคม 2567 พบสัตวŤหนšาดิน คือหอยเจดียŤ และหอยขมที่
สามารถอาศัยอยูŠไดš เดือนธันวาคม 2567 พบสัตวŤหนšาดินคือ ตัวอŠอนแมลงปอ หอยเจดียŤ และหอยขม 
  3.2 เปรียบเทียบนิเวศวิทยาทางน้ำกบัการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ
   ส่ิงแวดลšอม 
   จากการคาดการณŤผลกระทบสิง่แวดลšอม สำหรับกิจกรรมพัฒนาโครงการบริเวณคลอง
ชลประทาน (กม.53+950) มีงานเตรียมพ้ืนที่ งานดิน และงานทาง มีกิจกรรมเปŗดหนšาดิน ขุดและถมดิน ทำใหš
มีเศษตะกอนดินจากการเปŗดหนšาดินหรือจากกองดินระหว Šางรอทำการบดอัด ตกหลŠนชะพาลงสูŠคลอง
ชลประทาน โดยเฉพาะฤดูฝน ทำใหšความขุŠนเพ่ิมข้ึน สŠงผลตŠอการสงัเคราะหŤแสงของแพลงกŤตอนพืช รวมถึงส่ิง
สกปรกที่ปะปนมากับตะกอนดินจะเปŨนแหลŠงอาหารของแบคทีเรียที่ใชšออกซิเจน ทำใหšออกซิเจนในน้ำลดลง 
จนสŠงผลกระทบตŠอส่ิงมีชีวิตในน้ำ จึงคาดวŠาผลกระทบที่เกิดขึ ้นอยูŠในระดับปานกลาง สŠวนน้ำทิ ้งจากบริเวณ
บšานพกัคนงานและสำนักงานโครงการไมŠมีผลกระทบตŠอนิเวศวิทยาทางน้ำแตŠอยŠางใด 
   เมื ่อเปรียบเทียบกับที่คาดการณŤในรายงาน EIA พบวŠา มีความสอดคลšองกับผลการ
ตรวจวัด โดยการกŠอสรšางโครงการจะสŠงผลตŠอการดำรงชีพในระบบนิเวศ โดยผลการตรวจวัดแพลงกŤตอนพืช 
แพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดิน สอดคลšองกับการประเมนิไวšวŠาเม่ือมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงโดยเฉพาะชŠวง
ที่กŠอสรšางผŠานคลองชลประทาน จะไดšร ับผลกระทบในระดับปานกลาง ซึ่งหากมีการปนเปŚŪอนจนเกิดการ
เปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำ จะสŠงผลใหšระบบนิเวศเปล่ียนแปลงในระดับปานกลางเชŠนเดียวกับท่ีประเมินไวšใน
รายงาน EIA สŠวนน้ำทิ้งจากบšานพักคนงานจะไมŠสŠงผลกระทบตŠอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำคลองชลประทาน 
เนื่องจากอยูŠหŠางไกลออกไปประมาณ 2.5 กิโลเมตร และมีการติดต้ังถังบำบัดน้ำเสียและบŠอเกรอะ และจัดใหšมี
บŠอดนิสำหรับการพักน้ำไวšไมŠใหšระบายน้ำออกสูŠภายนอกพ้ืนท่ีบšานพักคนงาน
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รูปที่ 4.2.2-3 การเปรียบเทียบผลการตรวจวดันิเวศวิทยาทางน้ำ  
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เปรียบเทียบความหลากหลายทางชีวภาพตามเกณฑ์ของ Wilhm and Dorris (1968) 
< 1.0   คุณภาพน้ำต่ำ (ไมŠคŠอยเหมาะสมตŠอการอยูŠอาศัยของส่ิงมีชีวิตในน้ำ) 
= 1.0-3.0  คุณภาพน้ำอยูŠในเกณฑ์ปานกลาง (สิ่งมีชีวิตในน้ำอาศัยอยูŠไดš) 
> 3.0  คุณภาพน้ำอยูŠในเกณฑ์ดีถึงดีมาก (เหมาะสมตŠอการดำรงชีวิตของส่ิงมีชีวิตในน้ำ) 
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ง. สรุปผลการศึกษา 

 จากการตรวจวดันิเวศวิทยาทางน้ำในแนวเสšนทางโครงการ พบวŠา มีแหลŠงน้ำผิวดินในพ้ืนที่โครงการ 
คือ คลองชลประทาน กม.53+950 มีผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลšอมในชŠวง
กŠอสรšางจำนวน 1 ครั้ง เม่ือวันที่ 9 กรกฎาคม 2567 ซึ่งผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ำของคลองชลประทาน 
กม.53+950 พบวŠา แพลงกŤตอนพืชและแพลงกŤตอนสัตวŤ มีคŠาอยูŠในชŠวง 1.0 -3.0 ซึ ่งหมายถึงคุณภาพน้ำของ
สถานีตรวจวัดอยูŠระดับปานกลางสามารถโดยสิ่งมีชีวิตสามารถดำรงในสถานีตรวจวัดไดš ตามเกณฑŤดัชนีความ
หลากหลายของ Wilhm and Dorris (1986) สŠวนสัตวŤหนšาดินมีคŠานšอยกวŠา 1.0 ซึ่งหมายถึงในเดือนกรกฎาคม 
2567 สถานีตรวจวัดไมŠมีความเหมาะสมสำหรบัการดำรงชีพของสัตวŤหนšาดิน และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับผล
การคาดการณŤในรายงาน EIA พบวŠา มีความสอดคลšองกับผลการตรวจวัด โดยการกŠอสรšางโครงการจะสŠงผลตŠอ
การดำรงชีพในระบบนิเวศ โดยผลการตรวจวัดแพลงกŤตอนพืช แพลงกŤตอนสัตวŤ และสัตวŤหนšาดิน สอดคลšองกับ
การประเมินไวšวŠาเมื ่อมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงโดยเฉพาะชŠวงที ่กŠอสรšางผŠานคลองชลประทาน จะไดšรับ
ผลกระทบในระดับปานกลาง ซ่ึงหากมีการปนเปŚŪอนจนเกิดการเปลี่ยนแปลงของคุณภาพน้ำ จะสŠงผลใหšระบบ
นิเวศเปลี่ยนแปลงในระดับปานกลางเชŠนเดียวกบัที่ประเมินไวšในรายงาน EIA สŠวนนำ้ทิ้งจากบšานพักคนงานจะ
ไมŠสŠงผลกระทบตŠอระบบนิเวศวิทยาทางน้ำคลองชลประทาน เนื ่องจากอยูŠห Šางไกลออกไปประมาณ 2.5 
กิโลเมตร และมีการติดต้ังถังบำบัดน้ำเสียและบŠอเกรอะ และจดัใหšมีบŠอดินสำหรับการพักน้ำไวšไมŠใหšระบายน้ำ
ออกสูŠภายนอกพ้ืนท่ีบšานพักคนงาน 

  สำหรับกิจกรรมกŠอสรšางในชŠวงเวลาที ่ทำการตรวจวัด โครงการอยูŠระหวŠางการเจาะเสาเข็ม
บริเวณใกลšกับทางแยกตŠางระดับโชคชัย ซึ่งอยูŠหŠางออกไปประมาณ 1.5 กิโลเมตร และงานเปŗดหนšาดินเพ่ือเท
ผิวจราจรและทำทางเบี่ยงเตรียมการไวšสำหรับกิจกรรมกŠอสรšางที่ตšองมีการปŗดชŠองจราจร ซึ่งไมŠสŠงผลกระทบตŠอ
ระบบนิเวศของคลองชลประทาน กม.53+950 โดยพ้ืนที่โครงการจะมีการรวบรวมน้ำในพ้ืนที่กŠอสรšางลงสูŠราง
ระบายน้ำขšางทางภายในเขตทางเทŠานั้น โดยโครงการไมŠมีการระบายลงสูŠคลองชลประทาน กม.53+950 แตŠ
อยŠางใด
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4.2.3 เสียง 
 ก. วัตถุประสงค์ 

  1. เพ่ือติดตามตรวจสอบสถานภาพปŦจจุบันของระดับเสียงตามแนวเสšนทางตัดผŠาน 

  2. เพ่ือคาดการณŤระดับเสียงที่คาดวŠาจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการ 

  3. เพ่ือประเมินผลกระทบดšานระดับเสียงที่เกิดจากกิจกรรมของการพัฒนาโครงการ 

  4. เพื่อเสนอแนะมาตรการดšานการจดัการระดับเสียงที่เหมาะสมและสอดคลšองกับสภาพ
ปŦจจุบนัของโครงการ 

 ข. วิธีการศกึษา 
  1. ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม โครงการทางแยกตŠางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา 
  2. เก็บตัวอยŠางระดับเสียง โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
   1)  สถานีเก็บตัวอยŠาง : จำนวน 3 สถานี ดังรูปที่ 4.2.3-1 ไดšแกŠ  
     - สถานีที่ 1 บšานหนองยายเหลŠ กม.51+700 

     - สถานีที่ 2 บšานโชคชยั กม.53+150 

     - สถานีที่ 3 บšานปśาหมาก กม.53+428 

   2)  ดัชนีตรวจวัด: ดัชนีตรวจวัดระด ับเสียงที่ทำการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยŠาง  
วิธีวิเคราะหŤ และมาตรฐานวิธีวเิคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.3-1 

   3)  มาตรฐานที่ใชšเปร ียบเทียบ: นำผลการตรวจวิเคราะหŤมาเปรียบเทียบกับเกณฑŤ
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 

   4)  ระยะเวลาตรวจวัด: บริษทัที่ปรกึษาฯ จะดำเนินการตรวจวัดระดับเสียงเปŨนเวลา 5 
วันตŠอเนื่อง โดยทำการตรวจวัดปŘละ 2 คร้ัง ดังน้ี 

    คร้ังท่ี 1 เดือนกรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 
    คร้ังท่ี 2 เดือนธันวาคม 2567 (ฤดูแลšง) 
    คร้ังท่ี 3 เดือนกรกฎาคม 2568 (ฤดูฝน) 
    คร้ังท่ี 4 เดือนธันวาคม 2568 (ฤดูแลšง) 

ตารางท่ี 4.2.3-1 ดัชนีตรวจวัดระดับเสียงที่ทำการตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยŠาง 
 วิธีการวิเคราะห์ และมาตรฐานวิธวีิเคราะห ์ 
 

ดัชนีตรวจวัด วิธีการเก็บตัวอยŠาง วิธีการวิเคราะห ์ มาตรฐานวิธีวิเคราะห์ 

1. ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) Integrating Sound   Sound Level Recording ISO-1996 

2. ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) Integrating Sound   Sound Level Recording ISO-1996 

3. ระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) Integrating Sound  Sound Level Recording ISO-1996 

4. ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) Integrating Sound   Sound Level Recording ISO-1996 
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 ค. ผลการศึกษา 
  1. การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 
   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 ซึ่งจัดทำโดย

บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนทŤ จำกัด พบวŠา ดำเนินการเก็บตัวอยŠางบริเวณบšานโชคชัย โรงเรียนโชคชัย
สามัคคี โรงเรียนอนุบาลบัณฑิตนšอย จำนวน 2 คร้ัง เม่ือวนัที่ 27 เมษายน – 2 พฤษภาคม 2561 (ฤดูแลšง) และ
เม่ือวันที่ 21-26 มิถนุายน 2561 (ฤดูฝน)  

   โดยผลการตรวจวิเคราะหŤสามารถสรุปไดšวŠา ระดับเสียงบริเวณสถานีตรวจวัดทั้งหมด มี
คŠาระดับเสียงเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) อยูŠในเกณฑŤมาตรฐานท่ีกำหนดไวšไมŠเกิน 70 เดซิเบล(เอ) และมี
ระดับเสียงสูงสดุ (Lmax) อยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดไวšไมŠเกิน 115 เดซิเบล(เอ) ตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป สำหรับ ระดับเสียง
เปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐานไวš 
  2. ผลการตรวจวดัระดับเสียง ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม  ปŘ 
   2567-2569 

   ในการดำเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทาง
หลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบระดับเสียง จำนวน 3 สถานี โดยมีรายละเอียดผลการตรวจวัดเสียงในระยะกŠอสรšาง ดังนี ้
   2.1 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อเดือนกรกฎาคม 2567 

    2.1.1  บริเวณบšานหนองยายเหลŠ 
      ทำการตรวจวัดเม ื่อวันที ่ 5-10 กรกฎาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.3-2 ซึ ่งใน

ระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม 
กิจกรรมการเทคอนกรีตฐานราก กจิกรรมการขนสŠงวัสดุ และงานบดอัดคันทาง โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง 
ไดšแกŠ ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั ่วโมง (Leq 24 hr) อยูŠที่ 60.1 - 64.8 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยูŠที่ 92.8 - 
103.4 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีคŠาอยูŠท่ี 67.6 - 72.3 dB(A) และระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤ
ที่ 90 (L90) อยู Šที ่ 53.9 - 59.9 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งในระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีการลำดับแผนงาน
กŠอสรšางใหšใชšเครื่องจักรท่ีมีเสียงดังแตŠละประเภทงาน โดยไมŠใหšมีการใชšเครื่องจักรดงักลŠาวพรšอม ๆ กัน และมี
การตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที่ใชšงานอยูŠเปŨนประจำเพ่ือลดระดับเสียงจากการกŠอสรšาง ดังนั้น ระดับเสียงท่ี
ตรวจวัดไดšจึงอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 
2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป สำหรับระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที่ 90 (L90) และระดับเสียง
กลางวัน-กลางคนื (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐาน 

    2.1.2  บริเวณบšานโชคชัย 

     ทำการตรวจวัดเม่ือวันที่ 5-10 กรกฎาคม 2567 ดังรูปที่ 4.2.3-2  ซึ่งในระหวŠาง
การตรวจวดั โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ การติดต้ังเสาไฟฟŜาที่มีการรื ้อยšาย
หลบแนวกŠอสรšาง โดยการไฟฟŜาสŠวนภมิูภาคเปŨนผู šดำเนินการ และงานเปŗดพื ้นที่สำหรับถมดินกŠอสรšางคันทาง
เบ่ียงชั่วคราว และงานบดอัดผิวจราจร ไดšแกŠ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) อยูŠท่ี 60.3 - 65.1 dB(A) 
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ระดับเสียงสูงสดุ (Lmax) อยูŠท่ี 91.3 - 102.4 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีคŠาอยูŠท่ี 66.8 - 73.1 
dB(A) และระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที่ 90 (L90) อยูŠที่ 53.1 - 59.6 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งในระหวŠางการตรวจวัด 
โครงการมีการลำดับแผนงานกŠอสรšางใหšใชšเครื่องจักรท่ีมีเสียงดังแตŠละประเภทงาน เชŠนเดียวกบับริเวณชุมชน
อื่น ๆ และไมŠดำเนินการพรšอมกับงานติดต้ังเสาไฟฟŜาของการไฟฟŜาสŠวนภมูิภาค เพ่ือลดการใชšเครื่องจักรพรšอม
กันหลายขนิด ดังนั้น ระดับเสยีงที ่ตรวจวัดไดšจึงอยู ŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดตามประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป สำหรับระดับเสียง
เปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐาน 
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    2.1.3  บริเวณบšานปśาหมาก 

      ทำการตรวจวัดเม ื่อวันที ่ 5-10 กรกฎาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.3-2 ซึ ่งใน
ระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ งานบรรทุกขนสŠงวัสดุ
กŠอสรšาง งานรื้อถอนปŜายจราจรเดิม โดยมีผลการตรวจวัดระดับเสียง ไดšแกŠ ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 

hr) อยูŠที่ 63.6 - 65.1 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยูŠที่ 91.3 - 96.9 dB(A) ระดบัเสยีงกลางวัน - กลางคืน 
(Ldn) มีคŠาอยู Šท ี ่ 70.7 - 72.4 dB(A) และระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที ่ 90 (L90) อยูŠท ี ่ 57.7 - 59.1 dB(A) 

ตามลำดับ ซึ่งในระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีการลำดับแผนงานในการขนสŠงวัสดุกŠอสรšางไมŠใหšอยูŠในชั่วโมง
เรŠงดŠวน และการควบคุมความเร็วของและจำกัดน้ำหนักของรถบรรทุก เพื ่อไมŠใหšเกิดอัตราเรŠงที่กŠอใหšเกิดเสียง
ดัง ดังนั้น ระดับเสียงที่ตรวจวัดไดšจึงอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิง่แวดลšอม
แหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป สำหรับระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤ
ท่ี 90 (L90) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐาน 
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   2.2 ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดินเมื่อเดือนธันวาคม 2567 
    2.2.1  บริเวณบšานหนองยายเหลŠ 
      ทำการตรวจวัดเม่ือวนัที่ 4-9 ธันวาคม 2567 ดังรูปที่ 4.2.3-3 ซึ่งในระหวŠาง
การตรวจวดั โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม กิจกรรม
การเทคอนกรีตฐานราก กจิกรรมการขนสŠงวัสดุ และงานวางชิ้นสŠวนคานสะพาน โดยมีผลการตรวจวัดระดับ
เสียง ไดšแกŠ ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชัว่โมง (Leq 24 hr) อยูŠที่ 58.3 - 61.2 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยูŠท่ี 
84.1 - 96.6 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีคŠาอยูŠท ี ่ 61.1 - 68.1 dB(A) และระดับเสียง
เปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) อยูŠท่ี 53.3 - 55.2 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งในระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีการลำดับ
แผนงานกŠอสรšางใหšใชšเครื่องจักรท่ีมีเสียงดังแตŠละประเภทงาน โดยไมŠใหšมีการใชšเครื่องจักรดังกลŠาวพรšอม ๆ กัน 
และมีการตรวจสอบสภาพเครื่องจักรที ่ใชšงานอยูŠเปŨนประจำเพื่อลดระดับเสียงจากการกŠอสรšาง ดังนั้น ระดับ
เสยีงท่ีตรวจวดัไดšจึงอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานท่ีกำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 
พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไป สำหรบัระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) และระดับ
เสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐาน 

    2.2.2  บริเวณบšานโชคชัย 

      ทำการตรวจวัดเม ื ่อวันที ่ 4-9 ธันวาคม 2567 ดังรูปที ่ 4.2.3-2  ซึ ่งใน
ระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ กิ จกรรมการเจาะเสาเข็ม 
กิจกรรมการเทคอนกรีตฐานราก กิจกรรมการขนสŠงวัสดุ และงานวางชิ้นสŠวนคานสะพาน  ไดšแกŠ ระดับเสียง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง    (Leq 24 hr) อยูŠที่ 57.8 - 66.7 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยูŠที่ 81.1 - 107.7 dB(A) 

ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีคŠาอยูŠที่ 60.8 - 67.6 dB(A) และระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที่ 90 (L90) 
อยูŠที่ 49.5 - 63.2 dB(A) ตามลำดับ ซึ ่งในระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีการลำดบัแผนงานกŠอสรšางใหšใชš
เครื่องจักรที่มีเสียงดังแตŠละประเภทงาน เชŠนเดียวกบับริเวณชุมชนอื่น ๆ และไมŠดำเนินการพรšอมกบังานติดต้ัง
เสาไฟฟŜาของการไฟฟŜาสŠวนภูมิภาค    เพ่ือลดการใชšเครื่องจักรพรšอมกนัหลายขนิด ดังนั้น ระดับเสียงท่ีตรวจวัด
ไดšจึงอยู ŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ. 2540 
เรื ่อง กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป สำหรับระดับเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที ่ 90 ( L90) และระดับเสียง
กลางวัน-กลางคนื (Ldn) ยังไมŠมีการกำหนดคŠามาตรฐาน 

    2.2.3  บริเวณบšานปśาหมาก 

      ทำการตรวจวัดเม่ือวนัที่ 4-9 ธันวาคม 2567 ดังรูปที่ 4.2.3-2 ซึ่งในระหวŠาง
การตรวจวดั โครงการมีกิจกรรมกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัด ไดšแกŠ กิจกรรมการเจาะเสาเข็ม กิจกรรม
การเทคอนกรีตฐานราก กจิกรรมการขนสŠงวัสดุ และงานวางชิ้นสŠวนคานสะพาน โดยมีผลการตรวจวัดระดับ
เสียง ไดšแกŠ ระดับเสียงเฉลีย่ 24 ชัว่โมง (Leq 24 hr) อยูŠที่ 64.4 - 67.0 dB(A) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) อยูŠท่ี 
99.5 - 109.9 dB(A) ระดับเสียงกลางวัน - กลางคืน (Ldn) มีคŠาอยูŠที ่ 69.2 - 71.6 dB(A) และระดับเสียง
เปอรŤเซ็นตŤไทลŤท่ี 90 (L90) อยูŠท่ี 57.7 - 59.1 dB(A) ตามลำดับ ซึ่งในระหวŠางการตรวจวัด โครงการมีการลำดับ
แผนงานในการขนสŠงวัสดุกŠอสรšางไมŠใหšอยูŠในช่ัวโมงเรŠงดŠวน และการควบคุมความเร็วของและจำกัดน้ำหนักของ
รถบรรทุก เพื่อไมŠใหšเกิดอัตราเรŠงที่กŠอใหšเกิดเสียงดัง ดังนั้น ระดับเสยีงที่ตรวจวัดไดšจึงอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่
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กำหนดตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 เรื่อง กำหนดมาตรฐานระดับ
เสียงโดยท่ัวไป สำหรับระดบัเสียงเปอรŤเซ็นตŤไทลŤที่ 90 (L90) และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ยังไมŠมีการ
กำหนดคŠามาตรฐาน 
 

  
บริเวณบšานหนองยายเหลŠ บริเวณบšานโชคชัย 

 
บริเวณบšานปśาหมาก 

 

รูปที่ 4.2.3-3 แสดงการตรวจวัดเสียง เดือนธันวาคม 2567 

 

  3. เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.1 เปรียบเทียบระดับเสียงในชŠวงที่ผŠานมา 

     จากการศึกษารายงาน EIA ของโครงการ พบวŠา ในชŠวงที่ผŠานมามีการตรวจวัดใน
รายงาน EIA ของโครงการ จำนวน 1 สถานี คือบริเวณบšานโชคชัย (กม.53+150) ซึ่งมีผลการตรวจวัดอยูŠใน
เกณฑŤมาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ. 2540 ที่
กำหนดไวšไมŠเกิน 70 dB(A) และ 115 dB(A) ตามลำดับ เมื่อนำมาเปรียบเทียบกบัผลการตรวจวดัในการติดตาม
ตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอมของโครงการจำนวน 2 ครั ้ง เมื่อวันที ่ 5-10 กรกฎาคม 2567 และวันที่ 4-9 
ธันวาคม 2567 ดังรูปที่ 4.2.1-4 จำนวน 3 สถานี ไดšแกŠ บšานหนองยายเหลŠ (กม.51+700) บšานโชคชยั (กม.
53+150) และบšานปśาหมาก (กม.53+428) โดยมีรายละเอียดผลการเปรียบเทียบระดับเสียงในชŠวงที่ผŠานมา
จนถึงปŦจจุบนั ดงันี้  
     3.1.1 บšานหนองยายเหลŠ 
       จากการศึกษารายงาน EIA ไมŠพบขšอมูลการตรวจวัดระดับเสียงในชŠวงที่ผŠาน
มา จึงไมŠสามารถเปรียบเทียบผลการตรวจวัดในชŠวงที่ผŠานมาไดš โดยในการตรวจวัดเมื่อวันที่ 5 -10 กรกฎาคม 
2567 และวันที ่ 4 - 9 ธันวาคม 2567 พบวŠา มีผลการตรวจวัดอยู ŠในเกณฑŤมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที ่ 15 พ.ศ. 2540 ที่กำหนดไวšไมŠเกิน 70 dB(A) และ 115 
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dB(A) ตามลำดับ ซึ่งจากการตรวจวัดทั้ง 2 ครั้ง พบวŠา กิจกรรมการกŠอสรšางในเดือนธันวาคม 2567 มีระดับ
เสียงที่ตรวจวัดไดšลดลงจากเดือนกรกฎาคม 2567 เนื่องจากแนวเสšนทางชŠวงบšานหนองยายเหลŠมีการเปŗดหนšา
ดินเพื่อทำการรื ้อยšายระบบสาธารณูปโภคในชŠวงเดือนกรกฎาคม 2567 ถึงเดือนตุลาคม 2567 สŠวนเดือน
ธันวาคม 2567 นั้นยังไมŠมีกจิกรรมเพ่ิมเติมในการกŠอสรšางใกลšกับสถานีตรวจวัดบšานหนองยายเหลŠ ซึ่งกิจกรรม
การกŠอสรšางใกลšเคียงกับสถานีตรวจวัดในเดือนธนัวาคม 2567 ไดšแกŠ การจัดการจราจร จุดกลับรถ และการเปŗด
พ้ืนท่ีเกาะกลางสำหรับเขšาทำงานกŠอสรšาง และการปรับปรุงผิวจราจรสำหรับการจัดการจราจรในชŠวงท่ีผŠานงาน
กŠอสรšาง 
 

     3.1.2 บšานโชคชัย 

       จากการศึกษารายงาน EIA มีการตรวจวดัระดับเสียงในพื ้นท่ีโครงการจำนวน 1 
สถานี คือ บริเวณบšานโชคชัย (กม.53+150) โดยในชŠวงจัดทำรานงาน EIA มีระดับเสียงอยูŠในชŠวง 53.4-65.4 
dB(A) และระดับเสียงสูงสุดอยูŠในชŠวง 91.7 - 94.6 dB(A) ซ่ึงเปŨนผลการตรวจวัดที่อยูŠในเกณฑŤมาตรฐานระดับ
เสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 และเมื่อนำมาเปรียบเทียบกับ
ผลการตรวจวัดในการติดตามตรวจสอบคุณสิ่งแวดลšอมในระยะกŠอสรšาง เมื่อวันที่ 5-10 กรกฎาคม 2567 และ
เดือนธันวาคม 2567 ผลการตรวจวัดเสียงบริเวณบšานโชคชัย พบวŠา มคีŠาอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป 
ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 ที่กำหนดไวšไมŠเกิน 70 dB(A) และ 115 dB(A) 

เชŠนกัน แตŠทั้งนี้ ผลการตรวจวดัในชŠวงเดอืนธันวาคม 2567 พบวŠา มีผลการตรวจวัดระดับเสียงโดยเฉล่ีย 24 ชัว่โมง 
สูงขึ้นจากในชŠวงเดือนกรกฎาคม 2567 เลก็นšอย เนื่องจากกิจกรรมกŠอสรšางขยับเขšาใกลšสถานีตรวจวัดมากขึ้น และ
กิจกรรมกŠอสรšางเปŨนกิจกรรมท่ีกŠอใหšเกิดเสียงดัง เชŠน การเจาะเสาเข็ม การบรรทุกช้ินสŠวนสะพาน และการวางคาน
สะพาน ดังนั้น จึงสามารถเปรียบเทียบไดšวŠา ในชŠวงกŠอสรšางเดือนธันวาคม 2567 มีคŠาสูงขึ้นเล็กนšอยจากชŠวงที่ผŠาน
มาเนื ่องจากกิจกรรมกŠอสรšางของโครงการ แตŠอยŠางไรก็ตาม การตรวจวัดระดับเสียงบริเวณสถานีบšานโชคชัยมีผล
การตรวจวัดอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานท่ีกำหนดทุกดชันีที่ทำการตรวจวัด 
 

3.1.3 บšานปśาหมาก 

       จากการศึกษารายงาน EIA ไมŠพบขšอมูลการตรวจวัดระดับเสียงในชŠวงที่ผŠานมา 
จึงไมŠสามารถเปรยีบเทียบผลการตรวจวัดในชŠวงที่ผŠานมาไดš โดยในการตรวจวัดเม่ือวันที่ 5-10 กรกฎาคม 2567 และ
เดือนธันวาคม 2567 พบวŠา มีผลการตรวจวัดอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการ
สิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับท่ี 15 พ.ศ. 2540 ท่ีกำหนดไวšไมŠเกิน 70 dB(A) และ 115 dB(A) และจากการตรวจวัดท้ัง 2 

คร้ัง พบวŠา กิจกรรมการกŠอสรšางในเดือนธันวาคม 2567 มีระดับเสียงที่ตรวจวัดไดšเพิ่มข้ึนจากการตรวจวัดเมื่อเดือน
กรกฎาคม 2567 เล็กนšอย เน่ืองจากกิจกรรมกŠอสรšางขยับเขšาใกลšสถานีตรวจวดัเพิ่มขึ้น โดยเปŨนกิจกรรมท่ีเกิดเสียง
ดัง เชŠน การเจาะเสาเขม็ การเปŗดพื้นที่เกาะกลางสำหรับการกŠอสรšาง และการเปŗดพื้นที่ไหลŠทางสำหรับงานกŠอสรšาง
ผิวจราจร และรื้อถอนระบบระบายน้ำบริเวณริมถนนเดิม ดังนั้น จึงสามารถเปรียบเทียบไดšวŠา ในชŠวงกŠอสรšางเดือน
ธันวาคม 2567 มีคŠาสูงขึ้นเล็กนšอยจากชŠวงท่ีผŠานมาเนื่องจากกิจกรรมกŠอสรšางของโครงการ แตŠอยŠางไรก็ตาม การ
ตรวจวัดระดับเสียงบริเวณสถานีบšานปśาหมากมีผลการตรวจวัดอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานที่กำหนดทุกดัชนีที ่ทำการ
ตรวจวัด 
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   3.2 เปรียบเทียบระดับเสียงกับการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ 
     ส่ิงแวดลšอม 

     จากการคาดการณŤผลกระทบสิ่งแวดลšอมในระยะกŠอสรšาง พบวŠา กจิกรรมกŠอสรšางผิว
ทางจราจรระดับพื้น ระดับ 10-500 เมตร มีคŠาระดับเสียง Leq อยู ŠในชŠวง 46.8-80.8 dB(A) และพบวŠาท่ี
ระยะหŠาง 30 เมตรข้ึนไป จะมีระดับเสียง Leq ต่ำกวŠามาตรฐานระดับเสียงท่ัวไป (ไมŠเกิน 70 dB(A)) ดังน้ัน จึงไมŠ
มีผลกระทบ สŠวนกรณีกิจกรรมกŠอสรšางสะพานระดับ 2 และระดับ 3 ระดับ 10-500 เมตร มีคŠาระดับเสียง Leq 

อยูŠในชŠวง 54.6-88.6 dB(A) และพบวŠาที่ระยะหŠาง 30 เมตรขึ้นไป จะมีระดับเสียง Leq ต่ำกวŠามาตรฐานระดับ
เสียงท่ัวไป (ไมŠเกิน 70 dB(A)) โดยพื้นที่อŠอนไหวทีไดšรับเสียงจากการกŠอสรšางสะพานมีคŠาเกินมาตรฐาน 7 แหŠง 
โดยระดับเสียงมีคŠาอยูŠในชŠวง 70.6-74.7 dB(A) จึงเปŨนผลกระทบในระดับปานกลาง และจากการคาดการณŤ
บริเวณสถานีตรวจวัดในระยะกŠอสรšาง มีการคาดการณŤไวš ไดšแกŠ บšานหนองยายเหลŠ บšานโชคชยั และบšานปśา
หมาก ท้ัง 3 สถานี โดยมีรายละเอียดการประเมินระดับเสียงจากการกŠอสรšาง แสดงดังตารางท่ี 4.2.3-2 
   จากผลการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกŠอสรšาง ระหวŠางวันที่ 5-10 กรกฎาคม 2567 และ
เดือนธันวาคม 2567 จำนวน 3 สถานี เปรียบเทียบกับการคาดการณŤในรายงาน EIA พบวŠา ไมŠมีความสอดคลšอง
กับที่คาดการณŤไวš เนื่องจากในชŠวงที่ทำการตรวจวัด มีกิจกรรมกŠอสรšางระดับพื้นดินแลšว ซึ่งสถานีตรวจวัดที่มี
การคาดการณŤไวšในรายงาน EIA จะไดšรับผลกระทบดšานเสียงจากการกŠอสรšางทั้ง 3 สถานี ไดšแกŠ บริเวณบšาน
หนองยายแหลŠ จะมีเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงที่ 72.5 dB(A) บรเิวณบšานโชคชัย จะมีเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมงที่ 74.1 
dB(A) และบšานปśาหมาก จะมเีสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมงท่ี 73.7 dB(A) ในกรณีที่ทำกิจกรรมท่ีมเีสียงดังพรšอม ๆ กัน  
ระดับสียงสูงสุด(Lmax) อยูŠในชŠวงเวลา 12:00 น. - 13:00 น. โดยมีกิจกรรมที่เกิดเสียงดัง ไดšแกŠ กิจกรรมการ
เจาะเสาเขม็ กจิกรรมการเทคอนกรีตฐานราก กิจกรรมการขนสŠงวัสดุ และวางชิ้นงานสŠวนคานสะพาน ดังนั้น 
ในการคาดการณŤจึงไดšกำหนดแผนปฏิบัติการในระยะกŠอสรšางใหšติดกำแพงกันเสียงชั่วคราวเพ่ือลดระดับเสียงที่
สูงเกิน 70 dB(A) ลงไดš ซึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดเมื ่อวันที ่ 5 -10 กรกฎาคม 2567 และเดือน
ธันวาคม 2567 ท่ีพบวŠาท้ัง 3 สถานี มีคŠาไมŠเกินเกณฑŤมาตรฐานจึงถือวŠาระดับเสียงที่ตรวจวัดไมŠสอดคลšองกับท่ี
คาดการณŤไวš เนื่องจากโครงการไมŠไดšมีการตดิต้ังกำแพงกันเสียง ซ่ึงประชาชนในพ้ืนที่ไมŠตšองการใหšติดตั้งกำแพง
กันเสียงช่ัวคราวเนื่องจากจะทำใหšเกิดการกีดขวางทางเขšา-ออก  
 

ตารางท่ี 4.2.3-3 ผลการเปรียบเทยีบระดับเสียงจากการคาดการณ์ 
 

สถานีตรวจวัด 

ระยะหŠางจาก
ก่ึงกลางแนว
เสšนทาง (m.) 

เสียงจากการคาดการณ์ในระยะกŠอสรšาง  dB(A) 
เสียงจากการตรวจวัดในระยะ

กŠอสรšาง dB(A) 
ยังไมŠติดตั้งกำแพง
กันเสียงชั่วคราว 

ติดต้ังกำแพงกันเสียง
ชั่วคราวแลšว 

1. บšานหนองยายเหลŠ 64 72.5 54.5 60.1 - 64.8  (ก.ค. 2567) 
58.8 - 61.2  (ธ.ค. 2567) 

2. บšานโชคชัย 53 74.1 56.1 60.3 - 65.1  (ก.ค. 2567) 
57.8 - 66.7  (ธ.ค. 2567) 

3. บšานปśาหมาก 56 73.7 55.7 63.6 - 65.1  (ก.ค. 2567) 
64.4 - 67.0  (ธ.ค. 2567) 
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รูปที่ 4.2.3-4 ผลการตรวจวดัระดับเสียงในระยะกŠอสรšาง ระหวŠางวันที่ 5-10 กรกฎาคม 2567  

และเดือนธันวาคม 2567 จำนวน 3 สถานี
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 ง. สรุปผลการศึกษา 

  จากการตรวจวัดระดับเสียงในระยะกŠอสรšาง จำนวน 3 สถานี ไดšแกŠ บšานหนองยาย เหลŠ บšาน
โชคชัย และบšานปśาหมากในเดอืนกรกฎาคม 2567 และเดือนธันวาคม 2567 ซ่ึงทั้ง 3 สถานี มีผลการตรวจวัด
อยูŠในเกณฑŤมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลšอมแหŠงชาติ ฉบับที่ 15 พ.ศ. 2540 
ท่ีกำหนดไวšไมŠเกิน 70 dB(A) และ 115 dB(A) โดยกจิกรรมกŠอสรšางในระหวŠางท่ีทำการตรวจวัด ไดšแกŠ กิจกรรม
การเจาะเสาเข็ม กิจกรรมการเทคอนกรีตฐานราก กิจกรรมการขนสŠงวัสดุ งานบดอัดคันทาง งานรื ้อยšาย
สาธารณูปโภคและสัญญาณจราจรเดิม ซึ่งระดับเสียงจากกิจกรรมดังกลŠาวไมŠเกินเกณฑŤมาตรฐานท่ีกำหนด เมื่อ
นำผลการตรวจวัดมาเปรียบเทียบกับการคาดการณŤท่ีกำหนดไวš พบวŠา ไมŠสอดคลšองกับการคาดการณŤเน่ืองจาก
การคาดการณŤไวšวŠาระดับเสียงจากกิจกรรมกŠอสรšางจะทำใหšสถานีตรวจวัดทั้ง 3 แหŠง ไดšร ับเสียงจากการ
กŠอสรšางสูงเกินกวŠา 70 dB(A)  โดยมีการกำหนดใหšติดต้ังกำแพงกันเสียงช่ัวคราวเพื่อลดผลกระทบจากกิจกรรม
กŠอสรšาง ซึ่งโครงการไมŠไดšมีการตดิต้ังกำแพงกันเสียงชั่วคราวไวš แตŠผลการตรวจวัดในระยะกŠอสรšางไมŠไดšมีคŠาสูง
เกินเกณฑŤมาตรฐานแตŠอยŠางใด  
  ถึงแมšวŠาโครงการจะไมŠไดšมีการติดตั้งกำแพงกันเสยีงชั ่วคราวเพื่อลดระดับเสียงทีเ่กิดจากการ
กŠอสรšางตามที่ไดšมีการคาดการณŤไวšในรายงาน EIA แตŠเนื่องจากโครงการมีการปฏิบัติตามมาตรการที่สามารถ
ชŠวยลดผลกระทบอื ่น ๆ ที่มีประสิทธิภาพในการลดเสียงไดšเชŠนกัน เชŠน งดใชšเครื ่องจักรที ่มีเสียงดังพรšอม  ๆ 
จัดลำดับการกŠอสรšางในชŠวงทีผ่Šานชุมชนใหšเร็วที่สุด และกำหนดความเร็วของรถบรรทุกในชŠวงที่ผŠานชุมชน 
รวมถึงการซŠอมปะผิวจราจรเพื่อลดระดับเสียงจากการกระแทกระหวŠางลšอและผิวจราจร เปŨนตšน ซึ ่งมี
ประสิทธิภาพในการลดเสียงใหšอยูŠในเกณฑŤมาตรฐานท่ีกำหนดไดš
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4.2.4 พืชในระบบนิเวศ 
 ก. วัตถุประสงค์ 

  1. เพื่อติตตามผลกระทบที่เกิดขึ้นตŠอพืชในระบบนิเวศจากกิจกรรมตŠาง ๆ ในการพัฒนา
โครงการในระยะกŠอสรšางใหšมีผลกระทบนšอยที่สุด และเปŨนไปตามที่เสนอในมาตรการปŜองกัน แกšไข และลด
ผลกระทบส่ิงแวดลšอม 

  2. เพื่อนำผลการติดตามตรวจสอบมาใชšในการปรับปรุงการดำเนินงานของโครงการ และใชš
ในการปรับปรุงมาตรการปŜองกัน แกšไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดลšอม ตลอดจนแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบดังกลŠาวใหšมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงขึ้น 

   
 ข. วิธีการศึกษา 
  1. ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม โครงการทางแยกตŠางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา 

 2. ดัชนีตรวจวัด: - ความครบถšวนของชนิดและจำนวนตšนไมšที ่ตัดฟŦนและขุดลšอมยšายตาม
บัญชีไมšที่ดำเนินการในข้ันการสำรวจไมšเพื่อขออนุญาตทำไมšการปฏิบัติ
ตามขั้นตอนการขุดลšอมและยšายตšนไมšหวงหšามที่ระบุตามแผนการขุด
ลšอมยšายตšนไมš 

3. วิธีตรวจวัด  : - ตรวจสอบการตัดฟŦนไม šนอกบัญชีไมšหวงหšามใหšตรงตามบัญชีไมšที่
ดำเนินการในขั้นการสำรวจไมšกŠอนการตัดฟŦน 

- ตรวจสอบชนิดและจำนวนของไมšหวงหšามที่ จะลšอมยšายใหšตรงตาม
บัญชีไมšที่ดำเนินการในข้ันการสำรวจไมšเพ่ือขออนุญาตทำไมšหวงหšาม 

- ตรวจสอบการดำเนินการลšอมยšายไมšหวงหšามใหšเปŨนไปตามขั ้นตอนที่
ระบุในแผนการขุดลšอมยšายตšนไมš  

  4. ระยะเวลาดำเนินการ : บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดำเนินการตรวจสอบทุกวนัเปŨนระยะเวลา 1 
เดือน ตลอดชŠวงระยะเวลาที่มีการลšอมยšายไมšหวงหšามและตัดฟŦนตันไมšบัญชีไมšหวงหšาม 

 

 ค. ผลการศึกษา 
  1. การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 
   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 ซึ่งจัดทำโดย
บริษัท ธรรมชาติ คอนซลัแตนทŤ จำกัด พบวŠา ดำเนินการสำรวจภาคสนาม เมื่อวันที่ 24 เมษายน 2561 พบวŠา
เปŨนพืชที่มีการปลูกขึ ้นบนเขตทางหลวงเดิม เพื่อความสวยงามและรŠมรื่น พบพรรณไมšที ่เปŨนไมšยืนตšนในพื ้นที่
กŠอสรšาง 21 ชนิด รวม 169 ตšน โดยแบŠงเปŨนไมšยืนตšนบนเขตทางหลวงหมายเลข 24 จำนวน 19 ชนิด 160 ตšน 
และบนเขตทางหลวงหมายเลข 224 จำนวน 2 ชนิด 9 ตšน ทั้งหมดเปŨนพรรณไมšที่นำมาปลูกขึ้น สŠวนใหญŠ ไดšแกŠ 
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ตšนราชพฤกษŤ (Cassia fistula Linn.) ซึ ่งมีการปลูกบริเวณเกาะกลางถนนรวมจำนวน 81 ตšน เมื่อพิจารณา
จัดเปŨนไมšหวงหšาม ตามพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม พ.ศ. 2530 พบวŠา มีพรรณไมšหวงหšามจำนวน 5 
ชนดิ ไดšแกŠ ตšนราชพฤกษŤ ตšนประดูŠปśา ตšนเสลา ตšนพญาสัตบรรณ และตšนสะเดา รวม 96 ตšน ซึ่งพรรณไมšเหลŠานี้
ในกรณีที่มีการทำไมšจะตšองไดšรับอนุญาตจากกรมปśาไมšกŠอนดำเนนิการ 
    

  2. ผลการติดตามตรวจสอบพืชในระบบนิเวศ ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
   ส่ิงแวดลšอม ปŘ 2567-2569 

   โครงการมีการดำเนินการลงพื ้นที ่สำรวจไมšร Šวมกับสำนักจัดการทรัพยากรปśาไมšที ่ 8 
(นครราชสีมา) มีขั ้นตอนการดำเนินการดังนี้ โครงการกŠอสรšางทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 
ตัดทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จังหวัดนครราชสีมา  แจšงหนŠวยปŜองกันและพัฒนาปśาไมšจักราช วŠามี
การเปŗดหนšาดินบริเวณพ้ืนที่โครงการ จึงจำเปŨนตšองมีการตัดฟŦนไมšที่กีดขวางการกŠอสรšาง จากนั้นหนŠวยงานปŜองกัน
และพัฒนาปśาไมšจักราช จัดทำบันทึกคณะกรรมการสำรวจตšนไมšในเขตทางหลวงและประสานเจšาหนšาท่ีแขวงทาง
หลวงนครราชสีมาที่ 3 (นครราชสีมา) และเจšาหนšาที่องคŤการอุตสาหกรรมปśาไมšเขตนครราชสีมา ออกไปดำเนินการ
สำรวจตšนไมšเพ่ือตรวจสอบวŠามีชนิดไมšตามพระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2565 ท่ีเขšาขŠายตšองทำการลšอมยšายและไมšนอกบัญชีท่ีไมŠตšองมีการลšอมยšาย พรšอมท้ังจัดทำบัญชี
ไมšบริเวณพื้นที ่โครงการ และรายงานใหšสำนักงานจัดการทรัพยากรปśาไมšที ่ 8 (นครราชสีมา) ทราบ  จากน้ัน
สำนักงานจัดการทรัพยากรปśาไมšที ่ 8 (นครราชสีมา) ลงพื ้นที ่ดำเนินการตรวจสอบไมšบริเวณพื้นที่โครงการ       
เพ่ือตรวจสอบวŠาไมšที่พบบริเวณพื้นที่โครงการจำเปŨนตšองมีการลšอมยšายหรือไมŠ ผลการตรวจสอบ พบวŠา ไมŠพบไมš
หวงหšาม ตามพระราชกฤษฎกีา พ.ศ. 2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2565      
จึงไมŠมีการลšอมยšายไมšในบริเวณพื้นที่โครงการ โครงการไดšร ับอนุญาตจากสำนักจัดการทรัพยากรปśาไมšที่ 8 
(นครราชสมีา) ใหšดำเนินการตัดฟŦนตšนไมšในพื้นที ่โครงการทั้งหมด เปŨนไปตามระเบียบกรมปśาไมšวŠาดšวยการ
สำรวจและการทำไมšในในบริเวณที่เปŗดใชšที่ดินเพื่อทำประโยชนŤ พ.ศ.2525 และกฎกระทรวงการขออนุญาต
และการอนุญาตทำไมšหวงหšาม พ.ศ. 2560 ขั้นตอนดังรูปที่ 4.2.4-1 เนื่องจากโครงการไมŠไดšมีการลšอมยšาย
ตšนไมšในพื้นที่โครงการไปปลูกในพ้ืนที่แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 ตามที่รายงาน EIA ไดšกำหนดไวš ดังน้ัน 
จึงไมŠจำเปŨนตšองมีการติดตามตรวจสอบการดำเนินการลšอมยšายของโครงการ  ทั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาไดšมีการลง
พ้ืนที่สำรวจพืชในระบบนิเวศในพ้ืนท่ีโครงการ ในชŠวงเดือนกรกฎาคม 2567 แสดงดังรูปที่ 4.2.4-2 พบวŠา โครงการ
ไมŠมีการลšอมยšายไมšในพ้ืนที่โครงการ เน่ืองจากตšนไมšท่ีพบไมŠเขšาขŠายท่ีตšองทำการลšอมยšายไมšตามพระราชกฤษฎีกา 
พ.ศ.2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2565 ทางโครงการจึงมีการตัดฟŦนตšนไมšออก
จากเขตทางทั้งหมด 
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รูปที ่4.2.4-1 ขั้นตอนการดำเนินการลงพ้ืนที่สำรวจไมšหวงหšาม บริเวณพื้นที่โครงการ

หนŠวยปŜองกัน 
และพัฒนาปśาไมšจักราช 

จัดทำ บันทึกคณะกรรมการสำรวจไมš  

ประสานงาน 

แขวงทางหลวง
นครราชสีมาท่ี 3 

องค์การอุตสาหกรรมปśาไมš
เขตนครราชสีมา 

รายงาน 

ดำเนินการสำรวจไมšและ 
จัดทำบัญชีไมš บริเวณโครงการกŠอสรšาง 

สำนักจัดการทรัพยากรปśาไมšที่ 8 
(นครราชสีมา) 

ตรวจสอบไมšหวงหšาม 

ลงพื้นท่ี 

ลงพื้นท่ี 

โครงการกŠอสรšางทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24  
ตัดทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จังหวัดนครราชสีมา 

แจšงรายละเอียดการตัดฟŦนไมš 
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  3. เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.1 เปรียบเทียบพืชในระบบนิเวศในชŠวงท่ีผŠานมา 
     จากการศึกษารายงาน EIA ของโครงการ พบวŠา ในพ้ืนที่โครงการมีพันธุŤไมšหวงหšาม
จำนวน 5 ชนิด ไดšแกŠ ตšนราชพฤกษŤ ตšนประดูŠปśา ตšนเสลา ตšนพญาสัตบรรณ และตšนสะเดา จำนวน 96 ตšน  
ซึ่งตŠอมาในขั้นตอนสำรวจรŠวมกับสำนักจัดการทรัพยากรปśาไมšที่ 8 (นครราชสีมา) กรมทางหลวงไดšมีการขอ
ความอนุเคราะหŤในการเขšาพ้ืนสำรวจไมšในเขตทางเม่ือเดือนพฤศจิกายน 2566 และเตรยีมจัดทำบญัชีไมšในพื้นท่ี
โครงการ เพื่อตรวจสอบวŠามีชนิดไมšตามพระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2565 ท่ีเขšาขŠายตšองทำการลšอมยšาย และไมšนอกบัญชีท่ีไมŠตšองมีการลšอมยšาย โดยผลการสำรวจ
รŠวมกับสำนักจัดการทรัพยากรปśาไมšที่ 8 (นครราชสีมา) พบวŠา ในขณะที่ดำเนินการตรวจสอบ ไมŠมีไมšหวงหšาม
ตามพระราชกฤษฎีกา พ.ศ. 2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2565 และไมŠมีไมš
ชน ิดอ ื ่น ใดที ่สามารถเป Ũนส ินค šา ได š ด ังน ั ้น จ ึงไม Šสามารถเปรียบเท ียบผลการต ิดตามตรวจสอบ  
การลšอมยšายตšนไมšไดš  
     สำหรับผลกระทบจากการเปล ี ่ยนแปลงดšานพ ืชในระบบนิเวศ จะเป Ũนการ
เปลี่ยนแปลงดšานพืชในระบบนิเวศในพื้นที่โครงการอยŠางถาวร ซึ่งการเปล่ียนแปลงดังกลŠาวจะไมŠสŠงผลกระทบ
ตŠอบรเิวณใกลšเคียงโครงการ เนื ่องจากในพื้นที ่โครงการทางแยกตŠางระดับโชคชัย จัดวŠาเปŨนสังคมเมืองที่มี
ประชาการอยู Šอาศัยปานกลาง โดยภายหลังจากที ่โครงการกŠอสรšางแลšวเสร็จจะมีการปรับภูมิทัศนŤเพื่อใหšเกิด
ความรŠมรื่นในบริเวณทางแยกตŠางระดับ  
 

   3.2 เปรียบเทียบพืชในระบบนิเวศกับการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบ
     ส่ิงแวดลšอม 

     จากการคาดการณŤผลกระทบสิ่งแวดลšอมในระยะกŠอสรšาง พบวŠา กิจกรรมในระยะ
กŠอสรšางที่อาจมีผลกระทบ ไดšแกŠ งานเตรียมพ้ืนทีแ่ละการนำไมšออกจากพ้ืนที่กŠอสรšาง โดยตšนไมšท่ีจะดำเนินการ
ตัดฟŦนไมšออกไป ซึ่งเปŨนไมšที่ไมŠใชŠไมšหวงหšาม มีทั้งสิ้น 16 ชนิด รวมจำนวน 73 ตšน  สŠวนใหญŠเปŨนตšนราชพฤกษŤ
ตšนไมšที่ดำเนินการลšอมยšาย เปŨนไมšชนดิหวงหšามที่มีขนาดท่ีเหมาะสมในการลšอมยšายไดšทั้งสิน้ 5 ชนดิ โดยการ
ตัดฟŦนต šนไมšที ่เหล ือจากการล šอมยšายออกจากพื้นที ่จะมีผลกระทบตŠอพืชในระบบนิเวศซึ ่ง เปŨนการ 
สูญเสียอยŠางถาวร และจำนวนตัดฟŦนคŠอนขšางมาก แตŠไมšท่ีดำเนินการตัดฟŦนเปŨนไมšที่นำมาปลูกเปŨนชนิดท่ีพบไดš
ท่ัวไป ไมŠไดšจัดเปŨนไมšหวงหšามที่มีความสำคัญทางเศรษฐกิจแตŠอยŠางใด จึงเปŨนผลกระทบในระดับปานกลาง 
     ซึ่งจากผลการติดตามตรวจสอบพื้นที่โครงการแลšว พบวŠา มีความสอดคลšองกับที่มี
การคาดการณŤไวš โดยพื้นที่โครงการจะมีการเปลี ่ยนแปลงอยŠางถาวร เนื่องจากตšนไมšในพื้นที ่เดิมถูกตัดฟŦน
ทั้งหมด จึงทำใหšเกิดผลกระทบตŠอดšานพืชในระบบนิเวศในระดับปานกลาง โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นในระยะ
กŠอสรšางเทŠานั้น ซ่ึงภายหลังจากที่โครงการกŠอสรšางแลšวเสร็จนั้น จะมีการปลูกตšนไมšทดแทน ซึ ่งมีการกำหนดไวš
ในแบบกŠอสรšางงานปรับปรุงภูมิทศันŤบริเวณทางแยกตŠางระดับโชคชัย เพื่อลดผลกระทบดšานความรูšส ึกขัดแยšง
ระหวŠางส่ิงปลูกสรšางโครงสรšางสะพานกับพ้ืนที่สีเขียวและดšานพชืในระบบนเิวศ 
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 ง. สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบดšานพชืในระบบนิเวศ ภายในพื้นที่โครงการกŠอสรšางทางแยกตŠาง
ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา ในชŠวงเดือน
กรกฎาคม 2567 พบวŠา ในพื้นที่โครงการ ไมŠไดšมีการลšอมยšายตšนไมšตามที่ไดšมีการกำหนดไวšในขั้นตอนกา ร
จัดทำรายงาน EIA ซึ่งท ี ่ปรึกษาไดšสำรวจบริเวณพื้นที่กŠอสรšางตลอดแนวเสšนทางโครงการ บนทางหลวง
หมายเลข 24 และทางหลวงหมายเลข 224 ไมŠพบไมšที ่มีมูลคŠาทางเศรษฐกิจ และไมšหวงหšามตามพระราช
กฤษฎีกา พ.ศ. 2530 และพระราชกฤษฎีกากำหนดไมšหวงหšาม (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2565 โดยโครงการไดšรับ
อนญุาตจากสำนักจัดการทรพัยากรปśาไมšที่ 8 (นครราชสีมา) ใหšดำเนินการตดัฟŦนตšนไมšในพื้นที่โครงการทั้งหมด 
เปŨนไปตามระเบียบกรมปśาไมšวŠาดšวยการสำรวจและการทำไมšในในบริเวณที่เปŗดใชšที ่ดินเพื ่อทำประโยชนŤ  
พ.ศ. 2525 และกฎกระทรวงการขออนุญาตและการอนญุาตทำไมšหวงหšาม พ.ศ. 2560
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4.2.5 การคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 ก. วัตถุประสงค์ 

1. เพื่อรวบรวมขšอมูลปริมาณการจราจร และตรวจสอบสภาพจราจรและความเสียหายของ 
ผิวถนน ปŜายตŠางๆ ตามแนวเสšนทางโครงการ และสภาพทางเชื่อมตŠาง ๆ  

2. เพ่ือรวบรวมปริมาณการจราจรบนถนนโครงขŠายท่ีอยูŠโดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

3. เพ่ือรวบรวมขšอมูลอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวขšองกับการกŠอสรšางและการขนสŠงของโครงการ 

4. เพ่ือประเมินผลกระทบดšานการคมนาคมท่ีเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ 

5. เพ่ือเสนอแนะมาตรการดšานการคมนาคมและความปลอดภัยท่ีเหมาะสมและสอดคลšองกับ
สภาพปŦจจุบัน 

 ข. วิธีการศึกษา 
  1. ศึกษาและทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม โครงการทางแยกตŠางระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา 

  2. จะดำเนินการรวบรวมขšอมูลการคมนาคม ดังนี้ 
   (1) สภาพการชำรุดเสียหายตลอดเสšนทางการขนวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšาง 
   (2) ปริมาณการจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยูŠโดยรอบพื้นที่โครงการ 
   (3) ขšอมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวขšองกับการกŠอสรšางและการขนสŠงของโครงการ 

  3. ระยะเวลาดำเนินการ : บริษัทท่ีปรึกษาฯ จะดำเนินการตรวจสอบการคมนาคมขนสŠง ผูšใชš
ทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความปลอดภัย ตลอดเสšนทางการขนสŠงวัสดุอุปกรณŤกŠอสรšางและเสšนทาง
คมนาคม ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวงหมายเลข 224 เดือนละ 1 ครัง้ ตลอดระยะเวลาการ
กŠอสรšาง 

 ค. ผลการศึกษา 
  1. การทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 
   จากการทบทวนรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562 ซึ่งจัดทำโดย
บริษทั ธรรมชาติ คอนซัลแตนทŤ จำกัด พบวŠา ดำเนินการสำรวจภาคสนาม เมื่อวันที่ 11 และ 13 มกราคม 2561 
โดยไดšทำการวิเคราะหŤและสรปุผลขšอมูลที่ไดšจากการสำรวจดšานการจราจรบนโครงขŠายถนนทั้งในรูปปริมาณ
การจราจรในชั่วโมงเรŠงดŠวน (Peak Hour Traffic) และปรมิาณการจราจรเฉลี่ยท้ังวัน (Average Daily Traffic, 

ADT) รวมทั้งวเิคราะหŤหาสดัสŠวนยานพาหนะประเภทตŠาง ๆ บนโครงขŠาย สำรวจปริมาณจราจรเปŨนเวลา 24 

ชั่วโมง (06:00-06:00 น. ของวนัรุŠงข้ึน) โดยมีผลการสำรวจ ดงันี้ 
   -  ผลการสำรวจทางหลวงแผŠนดินหมายเลข 24 

 เปŨนทางหลวงสายหลักที่ใชšสัญจรไปมา ระหวŠางอำเภอสีคิ้ว จงัหวัดนครราชสีมา กับ
อำเภอหนองกี ่จังหวัดบุรีรัมยŤ โดยมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง ในวันทำการเทŠากับ 21,246 คัน/วัน หรือคิด
เปŨน 27,593 PCU/วัน โดยมีปรมิาณจราจรสูงสุดของวนัจะอยูŠในชŠวง 15:00-16:00 น. เทŠากับ 1,840 PCU/

ชั่วโมง หรือคิดเปŨนสัดสŠวนรšอยละ 6.67 สำหรับสัดสŠวนประเภทของยานพาหนะที่มีสัดสŠวนสงูท่ีสุด คือรถยนตŤ



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-43 

นั่งสŠวนบคุคลไมŠเกิน 7 คน รองลงมาคือรถบรรทกุขนาดเล็ก และรถจักรยานยนตŤ และสามลšอเครื่อง ตามลำดับ
และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เทŠากับ 24,222 คัน/วัน หรือคิดเปŨน 30,730 PCU/วัน มีปริมาณ
จราจรสูงสุดของวันจะอยูŠในชŠวง 14:00-15:00 น. เทŠากับ 2,019 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปŨนสัดสŠวนรšอยละ 6.57 
สำหรับสัดสŠวนประเภทของยานพาหนะที่มีสัดสŠวนสูงที่สุด คือรถยนตŤนั่งสŠวนบคุคลไมŠเกิน 7 คน รองลงมาคือ
รถบรรทุกขนาดเล็ก และรถจักรยานยนตŤและสามลšอเครื่อง ตามลำดับ 

 

   -  ผลการสำรวจทางหลวงแผŠนดินหมายเลข 224 

    เปŨนทางหลวงสายหลักที่ใชšสัญจรไปมา ระหวŠางอำเภอเมืองนครราชสีมา กับอำเภอ
โชคชัย โดยมีปรมิาณจราจรรวม 2 ทิศทาง ในวันทำการ เทŠากับ 25,726 คัน/วัน หรือคิดเปŨน 26,294 PCU/วัน 
โดยมีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะอยูŠในชŠวง 9:00-10:00 น. เทŠากับ 2,804 PCU/ชั่วโมง หรือคิดเปŨนสัดสŠวน
รšอยละ 10.66 สำหรับสดัสŠวนประเภทของยานพาหนะท่ีมีสัดสŠวนสูงท่ีสุด คือ รถยนตŤน่ังสŠวนบคุคลไมŠเกิน 7 คน 
รองลงมาคอืรถจักรยานยนตŤและสามลšอเครื่อง และรถบรรทุกขนาดเล็ก ตามลำดบั และในวันหยุดมีปริมาณ
จราจรรวม 2 ทิศทาง เทŠากับ 28,704 คัน/วัน หรือคิดเปŨน 27,843 PCU/วัน มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันจะ
อยูŠในชŠวง 10:00-11:00 น. เทŠากับ 2,433 PCU/ชั ่วโมง หรือคิดเปŨนสัดสŠวนรšอยละ 8.74 สำหรับสัดสŠวน
ประเภทของยานพาหนะท่ีมีสัดสŠวนสูงที่สุด คือรถยนตŤน่ังสŠวนบุคคลไมŠเกิน 7 คน รองลงมา คือรถจักรยานยนตŤ
และสามลšอเครื่อง และรถบรรทุกขนาดเล็ก ตามลำดับ 

- จุดสำรวจปริมาณจราจร TMC-1 : จุดตัด ทล.24 กับ ทล.224 

    จากผลการสำรวจปร ิมาณจราจรว ันทำการ ต ั ้ งแต Šเวลา 06 :00 -20:00 น .  
รวม 14 ชั่วโมง พบวŠา ในวันทำการปริมาณจราจรเขšาสูŠทางแยก เทŠากับ 48,272 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มี
ปริมาณจราจรสูงที่สุด คือ ทิศทางมุŠงหนšาตรงไปทางอำเภอสีคิ้ว สำหรับในวันทำการปริมาณจราจรสูงสุดเกิดขึ้น
ชŠวงเวลา 17:00-18:00 น. เทŠากับ 4,152 PCU หรือคิดเปŨนสดัสŠวนรšอยละ 8.60 

- จุดสำรวจปริมาณจราจร TMC-2 : จุดตัด ทล.24 กับ ทล.2421 

    จากผลการสำรวจปร ิมาณจราจรว ันทำการ ต ั ้ งแต Šเวลา 06 :00 -20:00 น .  
รวม 14 ชั่วโมง พบวŠา ในวันทำการปริมาณจราจรเขšาสูŠทางแยก เทŠากับ 32,677 PCU/14 ชม. โดยทิศทางที่มี
ปริมาณจราจรสูงสุด คือ ทิศทางมุŠงหนšาตรงไปทางจังหวัดบุรีรัมยŤ สำหรับชŠวงเวลาท่ีมีปริมาณจราจรสูงสุดเกิด
ท้ังในวันทำการเกิดขึ้นในชŠวงเวลา 16:00-17:00 น. เทŠากับ 2,831 PCU หรือคิดเปŨนสัดสŠวนรšอยละ 8.66 

  2. ผลการติดตามตรวจสอบการคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัย ในรายงานการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม ปŘ 2567-2569 

    บริษัทท่ีปรึกษาไดšดำเนินการตดิตามตรวจสอบการคมนาคม อุบัตเิหตแุละความปลอดภยั 
โดยทำการติดตามรวบรวมขšอมลูปริมาณจราจรบนโครงขŠายทางหลวง ตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของ
แนวเสšนทาง และรวบรวมขšอมลูอุบัติเหตุท่ีเกี่ยวขšองกับการกŠอสรšางและการขนสŠงของโครงการ เดือนละ 1 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาการกŠอสรšาง  
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    2.1 สภาพการชำรุดเสียหายตลอดเสšนทางการขนวัสดุอุปกรณ์กŠอสรšาง 

      การติดตามตรวจสอบสภาพการชำรุดเสียหายของแนวเสšนทาง และแนวการขนสŠงวัสดุ
กŠอสรšาง พบวŠา มีสภาพเสšนทางดี ไมŠมีการชำรุดเสียหาย มีการติดตั้งปŜายเตือน และปŜายบอกทางที่สามารถ
มองเห็นไดšชัดเจน ปŜายเตือนความเร็วของผูšใชšเสšนทางอยูŠเปŨนระยะ รวมถึงมีการติดต้ังปŜายเตือนเขตกŠอสรšาง และ
สัญญาณไฟกระพริบดังตารางท่ี 4.2.5-1  

     ในปŦจจุบันทางโครงการมีการใชšแหลŠงวัสดุจากทั ้ง 3 ที่ โดยการขนสŠงมีการควบคุม
น้ำหนักของรถบรรทุกกŠอนออกจากแหลŠงวัสดุ โดยแนวเสšนทางที่ใชšในการขนสŠง ดังรูปที่ 4.2.5-1 พบวŠามีสภาพ
ดี ไมŠมีการชำรุดเสียหาย ซึ ่งต้ังอยูŠบริเวณพื้นที่บšานหนองไขŠน้ำ ตำบลโคกสูง อำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา  
มีระยะหŠางจากโครงการประมาณ 15.9 km. ถึง 39.9 km และสŠวนใหญŠใชšทางหลวงหมายเลข 224 ในการ
ขนสŠงวัสดุกŠอสรšาง 

    2.2 การประเมินสภาพการจราจร 

      การดำเนินการประเมินสภาพการจราจร โดยแปลงปรมิาณการจราจรที ่เกิดจากรถ
ประเภทตŠางๆใหšมีหนŠวยเทียบเทŠารถยนตŤน่ัง (Passenger Car Unit, PCU) ทั้งนี้ เนื่องจากรถแตŠละประเภทมี
ลักษณะทางกายภาพและสมรรถนะในการเคล่ือนตัวไมŠเหมือนกัน จึงตšองแปลงใหšอยูŠบนพ้ืนฐานเดียวกัน โดยใชš
คŠาเทียบเทŠารถยนตŤน่ัง (Passenger Car Equivalent, PCE) ดังแสดงในตารางท่ี 4.2.5-1 
 

ตารางท่ี 4.2.5-1 คŠาเทียบเทŠารถยนต์นั่งสำหรับรถประเภทตŠางๆ (Passenger Car Equivalent, PCE) 
 

ลำดับ ประเภทรถ คŠา PCE 

1 รถยนตŤนั่งไมŠเกิน 7 คน 1.00 

2 รถยนตŤนั่งเกิน 7 คน 1.00 

3 รถโดยสารขนาดเล็ก 1.50 

4 รถโดยสารขนาดกลาง 1.50 

5 รถโดยสารขนาดใหญŠ 2.10 

6 รถบรรทุก 4 ลšอ 1.00 

7 รถบรรทุก 6 ลšอ 2.10 

8 รถบรรทุก 10 ลšอ 2.50 

9 รถบรรทุกพŠวง 2.50 

10 รถบรรทุกกึ่งพŠวง 2.50 

11 รถจักรยาน 0.33 

12 รถจักรยานยนตŤ / สามลšอเครื่อง 0.33 ใชšปรับ Factor ในหนŠวยเทียบเทŠา 
(กรมทางหลวงจะไมŠนำมาวิเคราะหŤดัชนีติดขัด) 

ที่มา: สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางท่ี 4.2.5-2 การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 

เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

1. เดือนกรกฎาคม 2567  
- การตรวจสอบสภาพผวิจราจร

พบวŠา ผวิจราจรมีสภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผิวจราจร 
สำหรับในเด ือนกรกฎาคม 
2567   

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24) 
 

  
 กม. 31+400 (ทล.224) 

 

กม. 31+600 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางท่ี 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

2. เดือนสิงหาคม 2567 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหร ับในเด ือนส ิงหาคม 
2567 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  
1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  1 6 / 0 8 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 

เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

3. เดือนกันยายน 2567 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหร ับในเดื อนกันยายน 
2567 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  
2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  

2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  2 0 / 0 9 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

4. เดือนตุลาคม 2567 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหรับในเดอืนตุลาคม 2567 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  
2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

5. เดือนพฤศจิกายน 2567 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหรับในเดือนพฤศจิกายน 
2567 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  
1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  

1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  1 6 / 1 1 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

6. เดือนธันวาคม 2567 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหร ับในเด ือนธ ั นวาคม 
2567 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  
2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  2 4 / 1 2 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

7. เดือนมกราคม 2568 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหร ับใน เด ื อนมกราคม 
2568 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  
2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  

2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  2 8 / 0 1 / 2 0 2 5  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

8. เดือนกุมภาพันธ์ 2568 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหรับในเดือนกุมภาพันธŤ  
2568 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  
2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  

2 2 / 0 2 / 2 0 2 5  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-53 

ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

9. เดือนมีนาคม 2568 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหรับในเดอืนมีนาคม 2568 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  
2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  

2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  2 3 / 0 3 / 2 0 2 5  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

10. เดือนเมษายน 2568 

- การตรวจสอบสภาพผิวจราจร
พบวŠา ผิวจราจรมสีภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผ ิวจราจร 
สำหร ับใน เด ือนเมษายน 
2568 

 
 

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24)  
 

  
 กม. 31+300 (ทล.224) 

 

กม. 31+700 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  
2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  

2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  2 0 / 0 4 / 2 0 2 5  
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ตารางที่ 4.2.5-2 (ตŠอ) การติดตามตรวจสอบสภาพเสšนทางระหวŠางเดือนกรกฎาคม 2567 ถึง 
เดือนพฤษภาคม 2568 

รายละเอียด 
ผลการปฏิบัติตามมาตการติดตามตรวจสอบ 

สภาพผิวจราจร สัญญาณจราจร 

11. เดือนพฤษภาคม 2568  
- การตรวจสอบสภาพผวิจราจร

พบวŠา ผวิจราจรมีสภาพดี ไมŠ
พบการชำรุดของผิวจราจร 
สำหรับในเดือนพฤษภาคม 
2568   

 กม. 51+350 (ทล.24)  กม. 51+800 (ทล.24)  
 

  
 กม. 52+400 (ทล.24)  กม. 53+410 (ทล.24) 
 

  
 กม. 31+400 (ทล.224) 

 

กม. 31+600 (ทล.224) 

 
 กม. 32+150 (ทล.224)  กม.32+800 (ทล.224)  

 

 

 

 

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  2 5 / 0 5 / 2 0 2 5  
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   โดยการวิเคราะหŤดัชนีท่ีแสดงถึงสภาพการใหšบริการของถนน (Level of Service) ตาม
ปŦจจัยตŠาง ๆ ที่สŠงผลกระทบตŠอการสัญจรของยานพาหนะ เชŠน ลักษณะทางกายภาพของถนน ปริมาณการจราจร 
สภาพแวดลšอมริมทาง การใชšประโยชนŤที่ดิน เปŨนตšน ซึ่งระดับการใหšบริการโดยทั ่วไปแบŠงออกไดšเปŨน 6 ระดับ 
แสดงดังรูปที่ 4.2.5-2 
 

 

 

 

 

  

ท่ีมา : MARYLAND TRANSPORTATION AUTHORITY 

รูปที่ 4.2.5-2 ตัวอยŠางระดับการใหšบริการระดับตŠาง ๆ 
 

  ซึ่งการวิเคราะหŤสภาพการจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ อาศัยคŠาความจถุนนใน
การวิเคราะหŤความสามารถของทางที ่จะรองรับปริมาณจราจรใหšรถแลŠนผŠานถนนชŠวงใดชŠวงหนึ่งที่กำหนดใหš
ภายในเวลา 1 ชั่วโมง ภายใตšสภาพถนนและการจราจรปกติ (คันตŠอชั ่วโมง) ทั้งนี้ความจุเบื ้องตšน (Basic 

Capacity) ซึ่งเปŨนจำนวนสูงสุดของรถยนตŤน่ังสŠวนบคุคล (PC) ท่ีแลŠนผŠานจุดท่ีกำหนดในเวลา 1 ชั่วโมง ภายใตš
สภาพจราจรสมบูรณŤแบบ (Ideal Condition) ของทางหลวง โดยการวิเคราะหŤอšางอิงจากมาตรฐาน Highway 

Capacity Manual 2010 (HCM 2010) ไดšใหšแนวทางการพิจารณาระดับการใหšบริการ (Level of Service) 

นอกจากนี้ การวิเคราะหŤระดับการใหšบรกิาร (Level of Service) สามารถวิเคราะหŤไดšจากการนำสัดสŠวนของ
ปริมาณการจราจรที่ เกิดขึ ้นจริง (Traffic Volume) หารดšวยความสามารถของถนนที่จะรองรับปริมาณ
การจราจร หรือความจุของถนน (Capacity) ในเสšนน้ัน ๆ ไดš ดังนี ้

 

ระดับการใหšบริการ (Level of Service) =V/C 

     เม่ือ V =  ปริมาณการจราจรท่ีเกิดข้ึนจริง (Traffic Volume) 
       C =  ความจุของถนน (Capacity) 
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    การกำหนดเกณฑŤระดับการใหšบริการของถนนสำหรับพื ้นที ่การวางผังระดับชุมชน
พิจารณาจากคุณภาพของการจราจรบนถนน โดยพิจารณาจากสŠวนประกอบตŠาง  ๆ เชŠน ระยะเวลาในการ
เดินทาง ความคลŠองตัวในการจราจร ความลŠาชšาการเดินทาง ความเร็วของยานพาหนะ ความสะดวกสบายในการ
ขับข่ีและการเดินทาง โดยกำหนดเกณฑŤสำหรับพ้ืนท่ีวางผังในระดับชุมชนเมือง ซึ ่งมีลักษณะถนนที่มีหลายชŠอง
จราจรท่ีแบŠงแยกออกจากกันหรือถนนท่ีไมŠแบŠงชŠองจราจรออกจากกันแตŠมีชŠองจอดรถ โดยความสามารถในการ
รองรับการเดินทาง และรายละเอียดเกณฑŤระดับของการบริการจากอัตราสŠวนปริมาณจราจรตŠอความสามารถใน
การรองรับของถนน (V/C) แสดงดังตารางท่ี 4.2.5-3 
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ตารางท่ี 4.2.5-3 เกณฑ์การวิเคราะห์ระดับการใหšบรกิารของถนนในเมือง 
 

ระดับการ
ใหšบริการ 

สภาพจราจร 

V/C ratio  
(ทางหลวงแผŠนดิน) V/C ratio 

(ถนนในเมือง) กรณี 2 ชŠอง
จราจร 

กรณีหลายชŠอง
จราจร 

A สภาพอิสระ (Free Flow)  การไหลของยานพาหนะเปŨนไปอยŠางอิสระ
ความลŠาชšาเนื่องจากสัญญาณไฟจราจรเกือบไมŠมี 

0.00-0.07 0.00-0.30 0.00-0.60 

B สภาพคงท่ี (Stable Flow) การไหลของยานพาหนะเปŨนไปอยŠางคงตัว
ความลŠาชšามีนšอย 

0.08-0.10 0.31-0.47 0.61-.070 

C สภาพคงท่ี (Stable Flow) การไหลของยานพาหนะเปŨนไปอยŠางคงตัว มี
ขšอจำกัดในการเปลี่ยนชŠองจราจรมากกวŠาระดับ B มีความตึงเครียดใน
เกณฑŤท่ียอมรับไดšขณะขับขี่ 

0.11-0.28 0.48-0.68 0.71-0.80 

D ใกลšสภาวะไมŠคงท่ี (Approaching Unstable Flow) การไหลของ
ยานพาหนะเกือบถึงจุดไมŠคงท่ี ถšามีปริมาณจราจรเพิ่มข้ึนเล็กนšอยจะใหš
เกิดความลŠาชšาและความเร็วของยานพาหนะลดลงอยŠางมาก 

0.29-0.52 0.69-0.89 0.81-0.90 

E สภาวะไมŠคงที่ (Unstable Flow) การไหลของยานพาหนะไมŠคงที่ ทาง
แยกทำใหšเกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะต่ำกวŠาความเร็วเฉลี่ย 

0.53-1.00 0.90-1.00 0.91-1.00 

F สภาวะติดขัด (Forced Flow) การไหลของยานพาหนะ มีความเร็วต่ำ
มาก เนื่องจากทางแยกมีความแออัดของยวดยาน มีความลŠาชšาสูงและ
ผลขšางเคียงลำดับสัญญาไฟจราจร 

มากกวŠา 1.00 มากกวŠา 1.00 มากกวŠา 1.00 

ท่ีมา : Highway Capacity Manual, สำนักวิศวกรรมผังเมือง 
 

    2.2.1 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนสิงหาคม 2567 

      ที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจปริมาณจราจรโดยการนับจำนวนยานพาหนะแยก
ตามประเภทและทิศทางการสญัจรบนโครงขŠายถนนสายตŠาง ๆ ในพ้ืนที่ศึกษา ซึ่งในการสำรวจขšอมลูปริมาณ
จราจรบนชŠวงถนนของโครงขŠายถนนในพื้นที ่ศ ึกษาที ่ปรึกษาจะทำการสำรวจโดยจำแนกประเภทของ
ยานพาหนะที่ออกเปŨน 12 ประเภท โดยปริมาณจราจรจากขšอมูลการสำรวจจะถกูปรับเทียบใหšอยูŠในหนŠวย
เทียบเทŠารถยนตŤสŠวนบคุคล (Passenger Car Unit, PCU) ซ่ึงการพิจารณารวมยานพาหนะดังกลŠาวเขšาดšวยกัน
และทำการแปลงยานพาหนะแตŠละประเภทใหšอยูŠในหนŠวยมาตรฐานเดียวกัน คือ หนŠวยเทียบเทŠารถยนตŤนั่งสŠวน
บุคคล (PCU) แลšวจึงรวมปริมาณจราจรของยานพาหนะทุกประเภทดังกลŠาวเขšาดšวยกนัหนŠวยเทียบ และไดš
ดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรทั้งวันทำงานและวันหยุด (อšางอิงการศึกษารายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562) เพ่ือนำขšอมลูมาวิเคราะหŤเปรียบเทียบกับสภาพการจราจรที่เปลี่ยนแปลง 
โดยไดšสำรวจ 24 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 06.00-06.00 น. ของวันรุ Šงขึ ้น) สำรวจ 12 ชั ่วโมง (ชŠวงเวลา 06.00- 
18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบนัทึกขšอมูล โดยไดšลงพืน้ที่สำรวจ ชŠวง
วันพฤหัสบดีที่ 15 สิงหาคม 2567 และวันเสารŤที่ 17 สิงหาคม 2567 แผนทีแ่สดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-2 
และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียดดังตารางท่ี 4.2.5-4 
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ท่ีมา : ท่ีปรึกษา (อšางอิงตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562) 

รูปที่ 4.2.5-3 แผนท่ีแสดงจุดสำรวจปริมาณจราจรเดือนสิงหาคม 2567 
 

ตารางท่ี 4.2.5-4 รายละเอียดการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัยเดือนสิงหาคม 2567 
 

ลำดับที่ จุดที่ บริเวณตำแหนŠงจุดสำรวจ วันสำรวจ ชŠวงเวลาสำรวจ 

การสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนน (MB) 

1 MB-1 ทางหลวงหมายเลข 24 15 สิงหาคม 2567 

17 สิงหาคม 2567 

06.00-06.00 น. รุŠงข้ึน 
2 MB-2 ทางหลวงหมายเลข 224 06.00-06.00 น. รุŠงข้ึน 

การสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (TMC) 

1 TMC-1 แยกโชคชัย 15 สิงหาคม 2567 

17 สิงหาคม 2567 

06.00-18.00 น. 
2 TMC-2  แยกจุดตัด ทล.24 กับ ทล.2421 06.00-18.00 น. 

การสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางเขšา-ออก ทางเชื่อมทางหลวงหมายเลข 2 (AR) 

1 AR-1 ทางเขšา-ออก บขส.โชคชัย 
15 สิงหาคม 2567 

17 สิงหาคม 2567 

06.00-18.00 น. 
2 AR-2 ทางเขšา-ออก ถนนทšองถิ่น 06.00-18.00 น. 
3 AR-3 ทางเขšา-ออก ซอยศาลาอเนกประสงคŤ 06.00-18.00 น. 
4 AR-4 ทางเขšา-ออก ถนนไมตรีศรีจิตตŤ 06.00-18.00 น. 

การสำรวจขšอมูลความเร็วในการเดินทาง 
1 TTS-1 ทางหลวงหมายเลข 24 (MB1-TMC2) 15 สิงหาคม 2567 

17 สิงหาคม 2567 

ชŠวงเรŠงดŠวน นอกเรŠงดŠวน 

2 TTS-2 ทางหลวงหมายเลข 224 (MB2-ตลาดสด) ชŠวงเรŠงดŠวน นอกเรŠงดŠวน 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, สิงหาคม 2567 

 

 

 

แยกโชคชัย 

สัญลักษณ ์
        สำรวจปริมาณจราจรชŠวงถนน (MB) 
        สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (TMC) 
        สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางเชื่อม (AR) 
        สำรวจความเร็วการเดินทาง 
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15 สิงหาคม 2567 

   
 

  
9 กันยายน 2567 

   
 

  
21 ตุลาคม 2567 

   
 

  
25 พฤศจิกายน 2567 

   
 

  
รูปที่ 4.2.5-3 การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดšวยการติดตั้งกลšองบันทึกวีดีโอเดือน

สิงหาคม 2567 ถึง เดือนพฤษภาคม 2568 

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  

1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  
1 5 / 0 8 / 2 0 2 4  

0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  

0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  

0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  

0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  0 9 / 0 9 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  2 1 / 1 0 / 2 0 2 4  

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  

2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  
2 5 / 1 1 / 2 0 2 4  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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23 ธันวาคม 2567 

   
 

  
7 มกราคม 2568 

   
 

  
24 กุมภาพันธŤ 2568 

   

   
10 มีนาคม 2568 

   

   
รูปที่ 4.2.5-3 (ตŠอ) การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดšวยการติดตั้งกลšองบันทึกวีดีโอ

เดือนสิงหาคม 2567 ถึง เดือนพฤษภาคม 2568 

2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  

2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  
2 3 / 1 2 / 2 0 2 4  

0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  

0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  

0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  

0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  0 7 / 0 1 / 2 0 2 5  

2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  

2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  2 4 / 0 2 / 2 0 2 5  

1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  

1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  1 0 / 0 3 / 2 0 2 5  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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28 เมษายน 2568 

   
26 พฤษภาคม 2568 

   
 

  
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, สิงหาคม 2567 ถึง พฤษภาคม 2568  
หมายเหตุ : ท่ีปรึกษาดำเนินการติดต้ังอุปกรณŤในชŠวงเวลากลางคืน เพื่อความปลอดภัยในการขนยšาย และเพื่อไมŠกระทบกับการจราจร 

รูปที่ 4.2.5-3 (ตŠอ) การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดšวยการติดตั้งกลšองบันทึกวดีีโอเดือนสิงหาคม 
2567 ถึงเดือนพฤษถาคม 2568 

 2.2.2 การศึกษาสำรวจขšอมูลการจราจรและการขนสŠงในเดือนกนัยายน 2567 

   ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพปริมาณ
จราจรบนถนนโครงขŠายที่อยูŠโดยรอบพื้นท่ีโครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวงหมายเลข 224 

โดยท่ีปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพ่ือนำขšอมูลมาวเิคราะหŤสภาพการจราจรที่
เปลี่ยนแปลง ซึ่งดำเนนิการสำรวจขšอมลูปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 06.00-18.00 น.) 
และใชšอุปกรณŤติดต้ังภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมลู โดยไดšลงพื้นที่สำรวจ ชŠวงวันจันทรŤท่ี 9 

กันยายน 2567 แผนท่ีแสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียดดังตารางท่ี 4.2.5-5 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา (อšางอิงตามรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลšอม (EIA) ปŘ 2562) 

รูปที่ 4.2.5-4 แผนที่แสดงจุดสำรวจจราจรเดือนกันยายน 2567 ถึง เดือนพฤษภาคม 2568 

2 8 / 0 4 / 2 0 2 5  2 8 / 0 4 / 2 0 2 5  
2 8 / 0 4 / 2 0 2 5  

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5  2 6 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5  

2 6 / 0 5 / 2 0 2 5  



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางท่ี 4.2.5-5 รายละเอียดการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณแยกโชคชัยเดือนกนัยายน 2567 ถึง  
พฤษภาคม 2568 

ลำดับที่ จุดที่ บริเวณตำแหนŠงจุดสำรวจ วันสำรวจ ชŠวงเวลาสำรวจ 

การสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนน (MB) 

1 MB-1 ทางหลวงหมายเลข 3195 

9 กนัยายน 2567 06.00-18.00 น. 
21 ตุลาคม 2567 06.00-18.00 น. 

25 พฤศจิกายน 2567 06.00-18.00 น. 
23 ธันวาคม 2567 06.00-18.00 น. 
7 มกราคม 2568 06.00-18.00 น. 

24 กุมภาพันธŤ 2568 06.00-18.00 น. 
10 มีนาคม 2568 06.00-18.00 น. 
28 เมษายน 2568 06.00-18.00 น. 

26 พฤษภาคม 2568 06.00-18.00 น. 

2 MB-2 ทางหลวงหมายเลข 32 

9 กนัยายน 2567 06.00-18.00 น. 
21 ตุลาคม 2567 06.00-18.00 น. 

25 พฤศจิกายน 2567 06.00-18.00 น. 
23 ธันวาคม 2567 06.00-18.00 น. 
7 มกราคม 2568 06.00-18.00 น. 

24 กุมภาพันธŤ 2568 06.00-18.00 น. 
10 มีนาคม 2568 06.00-18.00 น. 
28 เมษายน 2568 06.00-18.00 น. 

26 พฤษภาคม 2568 06.00-18.00 น. 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, กันยายน 2567 ถึง พฤษภาคม 2568 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ พบวŠา ปริมาณ
จราจรบนโครงขŠายเสšนทางหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 3195 ของวันทำการ มีปริมาณจราจร ประมาณ 
1,500 PCU/ชั่วโมง สŠวนทางหลวงหมายเลข 32 ของวนัทำการ มีปริมาณจราจร ประมาณ 2,400-2,900 PCU/

ชั่วโมง และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทางเฉลี่ย 5.84%-15.06% และหากวิเคราะหŤระดับการใหšบริการพบวŠา 
บน ทล.24 มีคŠา LOS = C สภาพการจราจรอยูŠตัว (Stable Flow) การไหลของยานพาหนะเปŨนไปอยŠางคงตัว  
และผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา LOS = E เปŨนสภาวะการจราจรไมŠคงที่ (Unstable Flow) ทางแยกทำใหš
เกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง โดยมีรายละเอียดผลการวเิคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.5-6 

 



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-64 

ตารางท่ี 4.2.5-6 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนนเดือนกันยายน 2567 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1: 
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ 9 กันยายน 2567  
ไป อ.โชคชัย 723 731 10,822 9,760 

C ไป อ.สีค้ิว 864 851 13,626 11,156 

รวม 2 ทศิทาง 1,587 1,582 24,448 20,916 

MB 2: 
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ 9 กันยายน 2567  
ไป อ.โชคชัย 1,301 1,162 12,902 15,712 

E ไป อ.สีค้ิว 1,612 1,284 18,518 17,239 

รวม 2 ทศิทาง 2,913 2,446 31,419 32,951 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนกันยายน 2567 

 

             

 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 
53.57%

รถยนต์ > 7 คน , 2.74%
รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.16%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.05%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.60%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.96%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.45%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 3.59%

รถบรรทุกพŠวง, 2.74%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 4.63%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.01%
จักรยานยนต์, 14.56%

สามลšอเครื่อง, 0.93%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-65 

 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนกันยายน 2567 

    2.2.3 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนตุลาคม 2567 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจันทรŤที่ 21 ตุลาคม 2567 แผนที่แสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที ่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ของวันทำการ 
พบวŠา ปริมาณจราจรบนโครงขŠายเสšนทางหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 24 มีปริมาณจราจรประมาณ 1,700 
PCU/ชั่วโมง สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,200 PCU/ชั่วโมง และมีสัดสŠวนรถใหญŠ
รวม 2 ทิศทางเฉลีย่ 5.56%-12.84% และหากวิเคราะหŤระดับการใหšบริการพบวŠา บน ทล.24 มีคŠา LOS = D 

สภาพจราจรใกลšสภาวะไมŠคงที่ (Approaching Unstable Flow) ถšามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนšอยจะทำใหš
เกิดความลŠาชšาและความเร็วของยานพาหนะลดลง และผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา LOS = E เปŨนสภาวะ
การจราจรไมŠคงที ่ (Unstable Flow) ทางแยกทำใหšเกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง  โดยมี
รายละเอียดผลการวิเคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.5-7 
 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 
54.17%

รถยนต์ > 7 คน , 2.11%
รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.23%รถโดยสารขนาดกลาง, 0.23%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.09%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 10.86%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 1.97%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 0.88%
รถบรรทุกพŠวง, 0.94%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.72%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.08%

จักรยานยนต์, 25.18% สามลšอเครื่อง, 0.95%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-7 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนนเดือนตุลาคม 2567  

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1: 
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ 21 ตุลาคม 2567  
ไป อ.โชคชัย 798 881 11,945 11,755 

D ไป อ.สีค้ิว 817 909 12,885 14,332 

รวม 2 ทศิทาง 1,615 1,790 24,830 26,087 

MB 2: 
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ 21 ตุลาคม 2567  
ไป อ.โชคชัย 1,096 967 10,869 9,769 

E ไป อ.สีค้ิว 1,529 1,258 17,564 16,894 

รวม 2 ทศิทาง 2,625 2,225 28,433 26,662 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

 

 

  

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนตุลาคม 2567 

 

รถยนต์< 7 คน , 
59.79%

รถยนต์ > 7 คน , 2.54%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.10%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.02%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.95%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 13.06%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.92%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 2.59%

รถบรรทุกพŠวง, 2.39%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 3.97%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.01%

จักรยานยนต์, 10.64% สามลšอเครื่อง, 1.03%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนตุลาคม 2567 

    2.2.4 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงในเดือนพฤศจิกายน 2567 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจันทรŤท่ี 25 พฤศจิกายน 2567 แผนท่ีแสดงจุดสำรวจ ดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียด
ดังตารางท่ี 4.2.5-5 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ของวันทำการ 
พบวŠา ปริมาณจราจรบนโครงขŠายเสšนทางหลัก คือ ทางหลวงหมายเลข 24 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,000 

PCU/ชั่วโมง สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,300 PCU/ชั่วโมง และมีสัดสŠวนรถใหญŠ
รวม 2 ทิศทางเฉล ี ่ย 5.79%-12.42% และหากว ิ เคราะหŤระด ับการใหšบร ิการพบวŠา  บน ทล. 24 มีคŠา  
LOS = D สภาพจราจรใกลšสภาวะไมŠคงท่ี (Approaching Unstable Flow) ถšามีปริมาณจราจรเพ่ิมข้ึนเล็กนšอย
จะทำใหšเกิดความลŠาชšาและความเร็วของยานพาหนะลดลง และผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา LOS = E     
เปŨนสภาวะการจราจรไมŠคงที ่(Unstable Flow) ทางแยกทำใหšเกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง 
โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.5-8 
 

 

รถยนต<์ 7 คน , 57.95%

รถยนต์ > 7 คน , 1.54%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.08%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.17%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.80%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.55%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 1.95%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 0.97%

รถบรรทุกพŠวง, 0.84%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.83%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.03%

จักรยานยนต์, 21.40% สามลšอเครื่อง, 0.89%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-8 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนนเดือนพฤศจิกายน 2567 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวงหมายเลข 

24 

วันจันทร์ 25 พฤศจกิายน 2567  
ไป อ.โชคชัย 893 988 13,362 13,188 

D ไป อ.สีค้ิว 923 1,021 12,601 13,940 

รวม 2 ทิศทาง 1,816 2,009 25,963 27,128 

MB 2:  
ทางหลวงหมายเลข 

224 

วันจันทร์ 25 พฤศจกิายน 2567  
ไป อ.โชคชัย 1,114 1,001 11,047 10,115 

E ไป อ.สีค้ิว 1,570 1,304 18,030 17,518 

รวม 2 ทิศทาง 2,683 2,306 29,077 27,633 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

 
 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนพฤศจิกายน 2567 

          
 

รถยนต<์ 7 คน , 59.64%

รถยนต์ > 7 คน , 2.57%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.00%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.02%
รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.74%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 13.20%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.84%

รถบรรทกุ 10 ลšอ, 2.41%

รถบรรทุกพŠวง, 2.53%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 4.06%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.01%
จักรยานยนต์, 10.99% สามลšอเครื่อง, 1.09%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนพฤศจิกายน 2567 

    2.2.5 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนธันวาคม 2567 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจนัทรŤที่ 23 ธันวาคม 2567 แผนที่แสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ของวันทำการ 
เนื่องจากชŠวงเวลาที ่ดำเนินการสำรวจปริมาณจราจรอยูŠระหวŠางปลายเดอืนธันวาคม ซึ่งเปŨนกŠอนชŠวงหยุด
เทศกาลระยะยาว ผลการถอดขšอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 จึงมีปริมาณจราจรมากกวŠา
ชŠวงเดือนกŠอนหนšา จากการสำรวจพบวŠา มีปริมาณจราจรประมาณ 3,659 PCU/ชั่วโมง วิเคราะหŤระดับการ
ใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจรติดขัด ปริมาณการจราจรเกินความจุของถนน สŠวนทางหลวง
หมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,300 PCU/ผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา LOS = E เปŨนสภาวะ
การจราจรไมŠคงที่ (Unstable Flow) เกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 
2 ทิศทางเฉลี่ย 6.55%-10.00% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.5-9 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 57.56%

รถยนต์ > 7 คน , 1.58%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.08%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.18%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.69%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.91%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.04%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.05%

รถบรรทุกพŠวง, 0.90%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.92%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.03%
จักรยานยนต์, 20.99% สามลšอเครื่อง, 1.06%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-70 

ตารางที่ 4.2.5-9 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบริเวณชŠวงถนนในเดือนธันวาคม 2567 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ 23 ธันวาคม 2567  
ไป อ.โชคชัย 1,945 1,891 29,113 25,241 

F ไป อ.สีค้ิว 1,927 1,768 26,305 24,128 

รวม 2 ทศิทาง 3,872 3,659 55,418 49,369 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ 23 ธันวาคม 2567  
ไป อ.โชคชัย 1,280 1,138 12,694 11,495 

E ไป อ.สีค้ิว 1,411 1,169 16,209 15,705 

รวม 2 ทศิทาง 2,691 2,307 28,902 27,201 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แผนภูมิท่ี 2.2-7 แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบรเิวณจุดสำรวจ MB-1 เดอืนธันวาคม 2567 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 59.76%

รถยนต์ > 7 คน , 2.20%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.06%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.21%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.20%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.31%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.73%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.92%

รถบรรทุกพŠวง, 1.90%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.01%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.01% จักรยานยนต์, 14.66% สามลšอเครื่อง, 1.05%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

แผนภูมิท่ี 2.2-8 แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบรเิวณจุดสำรวจ MB-2 เดอืนธันวาคม 2567 

    2.2.6 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนมกราคม 2568 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันองัคารที่ 7 มกราคม 2568 แผนที่แสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที ่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพื้นที ่ของวันทำการ 
เน่ืองจากชŠวงเวลาท่ีดำเนินการสำรวจปริมาณจราจรอยูŠระหวŠางตšนเดือนมกราคม ซึ่งเปŨนระยะตŠอเนื่องจากชŠวง
หยดุเทศกาลระยะยาว ผลการถอดขšอมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 จึงมีปริมาณจราจรสูง
ใกลšเคียงกับชŠวงเดือนธันวาคม 2567 จากการสำรวจพบวŠา มีปริมาณจราจรประมาณ 3,644 PCU/ชั ่วโมง 
วิเคราะหŤระดบัการใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจรติดขัด ปริมาณการจราจรเกินความจุของถนน 
สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,400 PCU/ชั่วโมง ผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา 
LOS = E เปŨนสภาวะการจราจรไมŠคงท่ี (Unstable Flow) เกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง และ
มีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทางเฉลี่ย 6.55%-10.00% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤ ดังตารางท่ี 4.2.5-10 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 59.09%

รถยนต์ > 7 คน , 1.80%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.09%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.20%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.06%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.45%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.38%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.11%

รถบรรทกุพŠวง, 1.14%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.66%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.07%

จักรยานยนต์, 18.83% สามลšอเครื่อง, 1.12%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-10 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบรเิวณชŠวงถนนเดือนมกราคม 2568 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันอังคารที่ 7 มกราคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,819 1,950 27,227 29,193 

F ไป อ.สีค้ิว 1,684 1,694 22,988 23,125 

รวม 2 ทศิทาง 3,503 3,644 50,215 52,318 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันอังคารที่ 7 มกราคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,240 1,165 12,298 11,764 

E ไป อ.สีค้ิว 1,367 1,196 15,703 13,743 

รวม 2 ทศิทาง 2,607 2,361 28,001 25,507 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2567 

 

 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนมกราคม 2568 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 59.53%

รถยนต์ > 7 คน , 2.19%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.13%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.18%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.23%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 13.17%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.06%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 2.30%

รถบรรทุกพŠวง, 2.28%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.73%
จักรยาน 2 ลšอ, 0.02%

จักรยานยนต์, 12.31% สามลšอเครื่อง, 0.89%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนมกราคม 2568 
 

    2.2.7 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนกุมภาพันธ์ 2568 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจันทรŤท่ี 24 กุมภาพันธŤ 2568 แผนท่ีแสดงจุดสำรวจดังรูปท่ี 4.2.5-14 และรูปที่ 4.2.5-15 รายละเอียด
ดังตารางท่ี 4.2.5-15 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพ้ืนที่ของวันทำการ ผล
การถอดขšอมูลปร ิมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 พบวŠา มีปริมาณจราจรประมาณ 3,596  

PCU/ชั่วโมง วเิคราะหŤระดับการใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจรติดขัด ปริมาณการจราจรเกินความ
จุของถนน สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,388 PCU/ชั ่วโมง ผลวิเคราะหŤบน  

ทล.224 มีค Šา LOS = E เปŨนสภาวะการจราจรไม Šคงที ่  (Unstable Flow) เกิดความลŠาช šาและความเร็ว
ยานพาหนะลดลง และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทางเฉลี่ย 8.00%-12.00% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤ 
ดังตารางท่ี 4.2.5-11 
 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 58.12%

รถยนต์ > 7 คน , 2.20%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.24%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.30%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.41%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 11.51%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.22%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.32%

รถบรรทกุพŠวง, 0.94%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.58%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.02%

จักรยานยนต์, 20.24% สามลšอเครื่อง, 0.88%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-11 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบรเิวณชŠวงถนนเดือนกุมภาพันธ์ 2568 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ที่ 24 กุมภาพันธ์ 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,770 1,905 26,489 28,510 

F ไป อ.สีค้ิว 1,655 1,692 22,593 23,091 

รวม 2 ทศิทาง 3,425 3,596 49,082 51,601 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ที่ 24 กุมภาพันธ์ 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,332 1,131 15,518 13,183 

E ไป อ.สีค้ิว 1,474 1,256 16,634 14,181 

รวม 2 ทศิทาง 2,806 2,388 32,152 27,363 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

           

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 ในเดือนกุมภาพันธ์ 2568 
 

          

รถยนต<์ 7 คน , 61.15%

รถยนต์ > 7 คน , 1.73%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.31%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.12%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.79%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 10.87%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.57%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.71%

รถบรรทุกพŠวง, 1.39%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 1.56%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.05%
จักรยานยนต์, 16.86% สามลšอเครื่อง, 0.88%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 ในเดือนกุมภาพันธ์ 2568 

    2.2.8 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงในเดือนมนีาคม 2568 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจันทรŤที่ 10 มีนาคม 2568 แผนที่แสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที ่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 

      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพ้ืนที่ของวันทำการ ผล
การถอดขšอมูลปร ิมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 พบวŠา มีปริมาณจราจรประมาณ 3,889  

PCU/ชั่วโมง วเิคราะหŤระดับการใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจรติดขัด ปริมาณการจราจรเกินความ
จุของถนน สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,469 PCU/ชั ่วโมง ผลวิเคราะหŤบน  

ทล.224 มีค Šา LOS = E เปŨนสภาวะการจราจรไม Šคงที ่  (Unstable Flow) เกิดความลŠาช šาและความเร็ว
ยานพาหนะลดลง และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทางเฉลี่ย 5.70%-10.20% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤ
ดังตารางท่ี 4.2.5-12 

 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 60.31%

รถยนต์ > 7 คน , 2.13%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.13%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.18%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.22%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.52%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.08%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 2.35%

รถบรรทุกพŠวง, 2.30%
รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.78%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.02%
จักรยาน 3ลšอ, 0.02% จักรยานยนต์, 12.08% สามลšอเครื่อง, 0.90%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-12 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบรเิวณชŠวงถนนเดือนมีนาคม 2568 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ที่ 10 มีนาคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,790 1,869 26,793 27,981 

F ไป อ.สีค้ิว 1,965 2,019 26,824 27,567 

รวม 2 ทศิทาง 3,755 3,889 53,617 55,548 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ที่ 10 มีนาคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,320 1,164 15,379 13,561 

E ไป อ.สีค้ิว 1,522 1,306 17,179 14,736 

รวม 2 ทศิทาง 2,842 2,469 32,558 28,297 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

       
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนมีนาคม 2568 

 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 63.83%

รถยนต์ > 7 คน , 2.21%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.57%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.20%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.96%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 8.94%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.12%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 2.12%

รถบรรทุกพŠวง, 2.59%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.26%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.03%
จักรยานยนต์, 13.40% สามลšอเครื่อง, 0.85%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนมีนาคม 2568 

    2.2.9 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงเดือนเมษายน 2568 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจนัทรŤที่ 28 เมษายน 2568 แผนที่แสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 
 

รูปที่ 5.2.5-19 การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดšวยการติดตั้งกลšองบันทึกวดีีโอเดือนเมษายน 2568 
      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพ้ืนที่ของวันทำการ ผล
การถอดขšอมลูปริมาณการจราจรจะเห็นไดšวŠามีแนวโนšมปริมาณการจราจรลดลงจากเดือนกุมภาพันธŤและเดือน
มีนาคม การปŗดภาคเร ียนอาจมีผลกระทบการปรมิาณที่เกิดขึ ้นไดš โดยบนทางหลวงหมายเลข 24 พบวŠา มี
ปรมิาณจราจรประมาณ 3,482 PCU/ชั่วโมง วิเคราะหŤระดับการใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจร
ติดขดั ปริมาณการจราจรเกินความจุของถนน สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรประมาณ 2,090 

PCU/ชั่วโมง ผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มีคŠา LOS = D เปŨนกระแสจราจรใกลšสภาวะไมŠคงที่ (Approaching 

Unstable Flow) ถšามีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเล็กนšอยจะใหšเกิดความลŠาชšา และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทาง
เฉลี่ย 7.50%-11.40% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤดังตารางท่ี 4.2.5-13 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 61.50%

รถยนต์ > 7 คน , 1.62%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.53%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.15%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.74%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 8.57%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 1.94%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.18%

รถบรรทุกพŠวง, 0.96%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.74%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.07%

จักรยาน 3ลšอ, 0.01%

จักรยานยนต์, 21.10% สามลšอเครื่อง, 0.91%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-13 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบรเิวณชŠวงถนนเดือนเมษายน 2568 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ที่ 28 เมษายน 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,709 1,757 25,581 26,298 

F ไป อ.สีค้ิว 1,694 1,725 23,124 23,542 

รวม 2 ทศิทาง 3,403 3,482 48,705 49,841 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ที่ 28 เมษายน 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,399 1,197 16,299 13,950 

E ไป อ.สีค้ิว 971 893 10,960 10,079 

รวม 2 ทศิทาง 2,370 2,090 27,259 24,029 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนเมษายน 2568 

 

รถยนต<์ 7 คน , 63.02%

รถยนต์ > 7 คน , 2.17%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.13%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.08%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.04%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 12.22%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.17%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 2.08%

รถบรรทุกพŠวง, 2.31%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.73%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.00% จักรยานยนต์, 10.25% สามลšอเครื่อง, 0.78%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 เดือนเมษายน 2568 

    2.2.10 การศึกษาสำรวจขšอมลูการจราจรและการขนสŠงในเดือนพฤษภาคม 2568 

      ตามขอบเขตการดำเนินงานดšานการคมนาคมขนสŠง ใหšที่ปรึกษาตรวจสอบสภาพ
ปริมาณจราจรบนถนนโครงขŠายที่อยู Šโดยรอบพื้นที ่โครงการ ไดšแกŠ ทางหลวงหมายเลข 24 และทางหลวง
หมายเลข 224 โดยที่ปรึกษาไดšดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรในวันทำงาน เพื่อนำขšอมูลมาวิเคราะหŤ
สภาพการจราจรที ่เปลี่ยนแปลง ซึ ่งดำเนินการสำรวจขšอมูลปริมาณจราจรบนชŠวงถนน 12 ชั่วโมง (ชŠวงเวลา 
06.00-18.00 น.) และใชšอุปกรณŤติดตั้งภาคสนาม ไดšแกŠ กลšอง CCTV ในการบันทึกขšอมูล โดยไดšลงพื้นท่ีสำรวจ 
ชŠวงวันจันทรŤท่ี 26 พฤษภาคม 2568 แผนท่ีแสดงจุดสำรวจดังรูปที่ 4.2.5-4 และรูปที่ 4.2.5-3 รายละเอียดดัง
ตารางท่ี 4.2.5-5 
 

รูปที่ 5.2.5-21 การสำรวจปริมาณจราจรภาคสนามดšวยการติดตั้งกลšองบันทึกวีดีโอเดือนพฤษภาคม 2568 
      จากการวิเคราะหŤขšอมูลปริมาณจราจรบนโครงขŠายถนนในพ้ืนที่ของวันทำการ ผล
การถอดขšอมลูปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 พบวŠา มีปริมาณจราจรประมาณ 3,534 PCU/

ชั่วโมง วิเคราะหŤระดับการใหšบริการ มีคŠา LOS = F เปŨนสภาพจราจรติดขัด ปริมาณการจราจรเกินความจุของ
ถนน สŠวนทางหลวงหมายเลข 224 มีปรมิาณจราจรประมาณ 2,359 PCU/ชั่วโมง ผลวิเคราะหŤบน ทล.224 มี
คŠา LOS = E เปŨนสภาวะการจราจรไมŠคงที ่(Unstable Flow) เกิดความลŠาชšาและความเร็วยานพาหนะลดลง 
และมีสัดสŠวนรถใหญŠรวม 2 ทิศทางเฉลี ่ย 5.80%-10.20% โดยมีรายละเอียดผลการวิเคราะหŤดังตารางที่ 
4.2.5-14 

 

 

 

รถยนต<์ 7 คน , 60.54%

รถยนต์ > 7 คน , 1.72%รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.06%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.09%

รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.85%

รถบรรทกุ 4 ลšอ, 11.10%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.00%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.29%

รถบรรทุกพŠวง, 1.39%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.96%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.01%
จักรยานยนต์, 18.20% สามลšอเครื่อง, 0.78%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ตารางที่ 4.2.5-14 แสดงผลการสำรวจปริมาณจราจรบรเิวณชŠวงถนนเดือนพฤษภาคม 2568 

จุดสำรวจ รายละเอียด 
ปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุด ปริมาณจราจรตŠอวัน 

ระดับการ
ใหšบริการ 

คัน/ชั่วโมง PCU/ชั่วโมง คัน/วัน PCU/วัน LOS 

MB 1:  
ทางหลวง

หมายเลข 24 

วันจันทร์ที่ 26 พฤษภาคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,759 1,751 26,329 26,209 

F ไป อ.สีค้ิว 1,826 1,783 24,926 24,334 

รวม 2 ทศิทาง 3,585 3,534 51,256 50,543 

MB 2:  
ทางหลวง

หมายเลข 224 

วันจันทร์ที่ 26 พฤษภาคม 2568  
ไป อ.โชคชัย 1,202 1,077 14,004 12,547 

E ไป อ.สีค้ิว 1,594 1,282 17,992 14,475 

รวม 2 ทศิทาง 2,796 2,359 31,996 27,022 

ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

 
ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-1 เดือนพฤษภาคม 2568 

 

รถยนต<์ 7 คน , 41.01%

รถยนต์ > 7 คน , 5.05%

รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.31%
รถโดยสารขนาดกลาง, 0.18%รถโดยสารขนาดใหญŠ, 1.04%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 31.28%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 3.19%

รถบรรทุก 10 ลšอ, 1.83%

รถบรรทุกพŠวง, 1.62%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 2.31%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.02%
จักรยานยนต์, 11.33% สามลšอเครื่อง, 0.83%



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 
ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 
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ท่ีมา : บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลต้ิง เซอรŤวิส จำกัด, 2568 

แสดงสัดสŠวนยานพาหนะบริเวณจุดสำรวจ MB-2 ในเดือนพฤษภาคม 2568 

   2.3 ขšอมลูอุบัติเหตุที่เกี่ยวขšองกับการกŠอสรšางและการขนสŠงของโครงการ 
    จากการต ิดตามตรวจสอบการเกิดอุบ ัต ิเหต ุตามแนวเสšนทางโครงการในเด ือน
กรกฎาคมถึงเดือนสิงหาคม 2567 ถึงเดือนพฤษภาคม 2568 ไมŠพบการเกิดอุบัติเหตุจากการดำเนินงานของ
โครงการ ซึ่งรูปแบบการจัดการจราจรในชŠวงดังกลŠาวยังเปŨนการปลŠอยรถตามสัญญาญไฟจราจรที่กำหนด จึงไมŠ
ทำใหšการเกิดอุบัติเหตุจากการใชšเสšนทางโครงการ โดยเมื่อภายหลังจากท่ีมีการปŗดสัญญาณไฟจราจรแลšว 
ท่ีปรกึษาจะดำเนินการติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มเติม 

  3. เปรียบเทียบผลการศึกษา 

   3.1 เปรียบเทียบการคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความ
     ปลอดภัยในชŠวงท่ีผŠานมา 
     ที ่ปรึกษาได šนำผลสรุปการติดตามที ่ระบุไว šในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลšอม (EIA) ที่เคยศกึษาไวšในเดือนมกราคม พ.ศ. 2561 พบวŠา ทางหลวงหมายเลข 24 มีปริมาณจราจร
รวมสองทิศทาง เทŠากับ 21,246 คัน/วัน และทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรรวมสองทิศทาง เทŠากับ 
25,726 คัน/วัน ทั้งนี้ การติดตามคุณภาพสิ ่งแวดลšอม ในชŠวงเดือนกันยายน 2567 ถึงเดือนพฤษภาคม  2568 
ไดšทำการสำรวจ 2 ตำแหนŠง ตามที่ศึกษาไวšในรายงาน EIA พบวŠา ทางหลวงหมายเลข 24 มีปริมาณจราจรรวม
สองทิศทาง จำนวน 24,448-55,418 คัน/วนั และทางหลวงหมายเลข 224 มีปริมาณจราจรรวมสองทิศทาง 
จำนวน 27,259-32,558 คัน/วัน ดังรูปที่ 5.2.5-22 จะเห็นไดšวŠาปริมาณการจราจรที่สำรวจไดšมีคŠาเพ่ิมมากข้ึน 
โดยเฉพาะปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 24 ในเดือนธันวาคม 2567 และเดือนมกราคม 2568 
เนื่องจากชŠวงเวลาที ่ดำเนินการสำรวจเปŨนชŠวงกŠอนและหลังหยุดเทศกาลระยะยาว จึงมีการเดินทางเพื่อ
ทŠองเที ่ยว และเดนิทางกลับภูมิลำเนาของประชาชนเปŨนจำนวนมาก และทำการเปรียบเทียบผลการศึกษา
การจราจรในพื้นที่โครงการตั้งแตŠเดือนสงิหาคม 2567 - เดือนพฤษภาคม 2568 มาเปรียบเทียบเพ่ือหาแนวโนšม
ของการจราจรที่อาจไดšรับผลกระทบจากกิจกรรมกŠอสรšางของโครงการดังรูปท่ี 4.2.5-22  
     สำหรับสภาพผิวจราจาร ไมŠพบวŠามีการชำรุดเสียหายของแนวเสšนทาง และแนว
เสšนทางการขนสŠงวัสดุอุปกรณŤการกŠอสรšาง นอกจากนี้ยังไมŠพบการเกิดอุบัติเหตุจากการดำเนินงานของโครงการ
แตŠอยŠางใด 

รถยนต<์ 7 คน , 38.33%

รถยนต์ > 7 คน , 4.53%

รถโดยสารขนาดเล็ก, 0.27%

รถโดยสารขนาดกลาง, 0.15%รถโดยสารขนาดใหญŠ, 0.83%

รถบรรทุก 4 ลšอ, 29.67%

รถบรรทุก 6 ลšอ, 2.68%

รถบรรทกุ 10 ลšอ, 0.92%

รถบรรทุกพŠวง, 0.66%

รถกึ่งพŠวง/รถเทรเลอร์, 0.59%

จักรยาน 2 ลšอ, 0.02% จักรยานยนต์, 20.23% สามลšอเครื่อง, 1.12%
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การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลšอม   บทที่ 4 

ทางแยกตŠางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 24 กับทางหลวงหมายเลข 224 (แยกโชคชัย) จ.นครราชสีมา การปฏิบัติตามมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลšอม 

 

S.P.S. CONSULTING SERVICE CO., LTD  INTERIM REPORT 4-84 

   3.2 เปรียบเทียบการคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความ
     ปลอดภัยกับการคาดการณ์ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลšอม 

     จากการคาดการณŤผลกระทบสิ่งแวดลšอมในระยะกŠอสรšาง พบวŠา กิจกรรมการขนสŠง
ชิ้นสŠวนและวัสดุกŠอสรšางเขšาออกพื้นที่โครงการ กิจกรรมการขนสŠงคนงานกŠอสรšาง กิจกรรมขนสŠงดินไปทิ้ง ไมŠ
สŠงผลใหšความคลŠองตัวของถนนโครงขŠายเดิมเปลีย่นไป จึงไมŠสŠงผลกระทบ สŠวนการเพิ ่มขึ้นของปริมาณรถ  
บรรทุกหนกัที่ใชšในกิจกรรมการขนสŠงของโครงการ จะสŠงผลใหšเกิดความเสียหายของผิวจราจรและทำใหšอายุ
การใชšงานของเสšนทางลดลง หากรถบรรทุกที่ใชšเสšนทางไมŠปฏิบัติตามกฎหมาย เชŠน การบรรทุกน้ำหนักเกิน
มาตรฐาน การใชšความเร็วเกินกฎหมายกำหนด จะเปŨนสาเหตุทำใหšเกิดความชำรุดเสียหายของผิวจราจรไดš 
อยŠางไรก็ตาม ปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนจากกิจกรรมการขนสŠงของโครงการมีปริมาณไมŠมาก เม่ือเทียบกับปริมาณ
จราจรเดิมกŠอนมีโครงการ รวมถึงระยะเวลาในการขนสŠงมีการใชšระยะเวลาสั้น จึงเปŨนผลกระทบในระดับต่ำ 

    สอดคลšองกับผลการติดตามตรวจสอบในชŠวงเดือนสิงหาคม 2567 ถึงเดือนพฤษภาคม 
2568 ที่พบวŠาปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นมาจากการเดนิทางของประชาชนเปŨนสŠวนใหญŠโดยเฉพาะในชŠวงเทศกาล
ระยะยาวที่มีการเดินทางเพ่ือการทŠองเท่ียวและเดินทางกลับภูมิลำเนาเปŨนจำนวนมาก อีกทั้ง สภาพผิวจราจรยัง
อยูŠในสภาพดี ผู šใชšเสšนทางสามารถใชšงานไดšโดยปกติ แสดงใหšเห็นวŠากิจกรรมกŠอสรšางของโครงการไมŠสŠงผล
กระทบตŠอการคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและความปลอดภัย 
 

 ง. สรุปผลการศึกษา 

  จากการติดตามตรวจสอบดšานการคมนาคมขนสŠง ผูšใชšทาง และผลกระทบดšานอุบัติเหตุและ
ความปลอดภัยในชŠวงเดือนกันยายน 2567 ถงึเดือนพฤษภาคม 2568  พบวŠา บริเวณทางหลวงหมายเลข 24 
ทิศทางไป อ.โชคชัย และไป อ.สีค้ิว รวมทัง้ 2 ทิศทาง พบวŠา มีคŠาปริมาณจราจรตŠอวันสูงสุดอยูŠในชŠวง  24,448 

– 55,418 คัน/วัน สำหรับการคมนาคม บริเวณทางหลวงหมายเลข 224 ทิศทางไป อ.โชคชัย และไป อ.สีค้ิว 
รวมท้ัง 2 ทิศทาง พบวŠา มีคŠาปริมาณจราจรตŠอชั่วโมงสูงสุดอยูŠในชŠวง 14,004 – 31,419 คัน/วัน  
  สำหรับในพ้ืนที่กŠอสรšางที่เปŨนบริเวณท่ีการกŠอสรšางจะมกีารจราจรรŠวมดšวย เปŨนบริเวณที่อาจ
เกิดอุบัติเหตุท่ีมีสาเหตุมาจากโครงการไดš ดังน้ัน โครงการการเฝŜาระวังและบันทึกสถิติอุบัติเหตุไวš อยŠางไรก็ตาม 
ทางโครงการไมŠพบการเกิดอุบตัิเหตุที่มีสาเหตมุาจากโครงการ เนื่องจากมีการปฏิบัติตามมาตรการที่กำหนดไวš 
เชŠน การติดตั้งปŜายเตือน การติดต้ังไฟสŠองสวŠาง การจัดเจšาหนšาท่ีคอยใหšสัญญาณ เปŨนตšน   


